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VALEAPENR? = '
ONVERTER UM VEIGULO GOM GANBIO

UTOMATICO PARA MANUAL?

A ideia de converter um carro equipado com cambio automatico ou automatizado para um cambio manual pode parecer uma

solugdo atraente em algumas situacdes. Para motoristas que ndo se adaptaram ao cambio automatico ou que enfrentam proble-
mas mecanicos graves com este sistema, a conversdo pode surgir como uma alternativa. Contudo, na prdtica, essa modificacdo
raramente é uma boa ideia, e 0s motivos para isso vdo além da questdo de gosto ou adaptagdo ou viabilidade técnica.



ASPECTOS TEGNIGOS: CONPLENIDADE ELIMITAGOES

Veiculos modernos sdo projetados de forma integrada, com
seus componentes mecanicos e eletrénicos funcionando

em harmonia. Essa integragdo inclui o médulo da injegdo
eletr6nica, que, em muitos casos, gerencia também a
transmissdo. Alterar o cambio implica modificar ou substituir
o médulo, além de outras adaptacdes complexas.

A conversdo exige a instalacdo de um pedal de embreagem,
ajustes no sistema de freios e alteracdes no assoalho do

veiculo para acomodar os novos componentes. Além disso,
componentes como eixos, coxins e motor de arranque
raramente sdo compativeis e precisam ser substituidos

ou adaptados. Em muitos casos, o chassi de um veiculo
automadtico é projetado especificamente para a transmissdo
automadtica, inviabilizando a instalacdo de um cambio

manual sem modificacGes estruturais.




VIABILIDADE FINANCEIRA

0 custo de converter um veiculo com cambio automatico para
manual pode facilmente ultrapassar o valor de um reparo
no cambio original ou até mesmo o custo de substitui-lo por
um recondicionado. Além das pecas especificas, a mdo de
obra especializada para realizar a conversdo representa um
investimento significativo tanto para o mecanico devido a todas
as adaptagles necessarias, ocupando uma vaga na oficina por
tempo indeterminado, como também para o proprietario do
veiculo..

Somando-se a isso, em alguns casos o veiculo pode perder valor
de mercado, em outros casos, como um BMW série 3 da geracdo
€36 onde a adaptacdo é frequente, o veiculo pode valorizar,
porém raramente a ponto de cobrir o investimento. Um carro
modificado pode ter dificuldades de encontrar compradores
no futuro, jd que a conversdo tende a ser percebida como um
indicativo de improvisagdo ou falta de manutencdo adequada.



IMPACTO NA
PERFORMANCEE
NA ORIGINALIDADE

Outro fator a ser considerado é que veiculos
projetados para cambio automatico tém caracteristicas
especificas que podem ndo se adaptar bem a um
sistema manual. Desde o comportamento do motor
até a ergonomia, a experiéncia de dirigir pode ficar
comprometida.

Além disso, existe a questdo da originalidade. Manter
o veiculo nas condicGes em que foi projetado é
geralmente a melhor escolha, tanto para preservar a
funcionalidade quanto para evitar problemas legais
e técnicos relacionados a modificacdo do sistema de
transmissao.

DIFERENCAS
ENTRE CAMBIOS
AUTOMATIZADOS
E AUTOMATICOS
CONVENCIONAIS

Os cambios automatizados, como I-Motion,
Dualogic e Easytronic, sdo essencialmente
sistemas manuais com atuadores eletrénicos
que automatizam o acionamento da
embreagem e a troca de marchas. Essa
caracteristica os torna mais faceis de converter
para sistemas manuais em comparacdo com
0s cambios automaticos convencionais, que
possuem uma estrutura completamente
distinta, incluindo conversores de torque e
sistemas hidraulicos complexos.

No caso dos cambios automatizados, a caixa

de marchas é estruturalmente similar a de

um carro manual, facilitando a instalacdo de
componentes como cabos, alavancas e pedais.
Contudo, o grande desafio esta no ajuste
eletrdnico: a programacdo do médulo de injecdo
e dos sensores do veiculo geralmente precisa
ser substituida e adaptada, o que aumenta
significativamente o custo e a complexidade do
projeto.




ASPECTOS TECNICOS

E DESAFIOS DA CONVERSAO

T

ADAPTACAO
MECANICA:

¢ Instalacdo de pedais
e alavancas de cambio
compativeis.

¢ Modificacdes no assoalho
para acomodar os novos
componentes.

e Substituicdo ou adaptacao
dos eixos e coxins.

3

COMPATIBILIDADE
ESTRUTURAL:

* Nem todos os veiculos sdo
projetados para permitir a
instalacao de componentes manuais,
especialmente em modelos mais
modernos.

2

AJUSTES
ELETRONICOS:

e 0 moédulo de injecdo
frequentemente precisa
ser reprogramado para
reconhecer o sistema
WELDELR

* Em casos mais complexos,
é necessario substituir
completamente o médulo,
além de ajustar sensores
que controlam o
funcionamento do motor
e da transmissao.




EXEMPLOS DE

CASOS PRATICOS

Cambios Automatizados:

A conversdo de cambios como o I-Motion ou
Dualogic para manual ja foi realizada com
sucesso em veiculos populares. Nesses casos,
0s custos giram em torno da instalacdo de
componentes mecanicos e ajustes simples no
sistema eletrénico, embora o processo ainda
possa ser caro.

CUSTOS
E VIABILIDADE

A conversdo de cambio automatizado pode ser
realizada em oficinas especializadas, mas os
custos variam amplamente, dependendo do
modelo do veiculo. Os valores podem comecar
em RS 5.000 e ultrapassar a casa dos 4 digitos
dependendo das adaptacles necessdrias e

do modelo do veiculo. Ja no caso de cambios
automaticos convencionais, os custos
geralmente tornam a troca impraticavel, muitas
vezes superando o valor do préprio veiculo.

Cambios Automaticos Convencionais:

A troca de um cambio automdtico convencional para
manual é rara devido a estrutura complexa do sistema
automatico. A substituicdo exigiria a remocdo de
componentes como o conversor de torque e sistemas de
refrigeracdo especificos, além de adaptar o chassi para
receber o sistema manual.

ALTERNATIVAS
VIAVEIS

Para motoristas insatisfeitos com o cambio automatizado

ou automatico, reparar ou substituir o sistema original por

um recondicionado é frequentemente a melhor solucdo.
Preservando dessa forma a funcionalidade do veiculo, evitando
complicacdes legais ou estruturais.

Embora tecnicamente possivel, a conversdao de cambio
automdtico ou automatizado para manual raramente é uma
escolha sensata. Os custos elevados, as complexidades
técnicas e a possivel desvalorizacdo do veiculo tornam essa
modificacdo pouco atrativa. Alternativas como reparos ou
substituicdes do cambio original sdo mais praticas e acessiveis,
garantindo uma solucdo eficiente sem comprometer a
integridade do veiculo.




BRUNO LEHRBACH:

PAIXAO E DEDICACAO
NA MECANICA
DE MOTOS

No dia 20 de dezembro, celebramos o Dia do Mecanico,
uma data que homenageia os profissionais que dedicam i
suas vidas a manter veiculos de todos os tipos em pleno |
funcionamento, garantindo a seguranca e mobilidade i
de milhdes de pessoas. Seja nos carros, caminhdes ou
motocicletas, esses especialistas enfrentam desafios
diarios que vao desde diagndsticos complexos até o
aprimoramento constante para acompanhar a evolucao
tecnolégica.

Entre esses profissionais, destaca-se Bruno Lehrbach, um
mecanico de motos apaixonado pelo que faz e proprietario
da Lehrba Motos (@lehrbamotos). Sua trajetdria é um
exemplo de dedicacdo e superacdao, mostrando como o amor
pela profissdo e o compromisso com a qualidade podem
transformar o dia a dia de seus clientes.

Bruno Lehrbach, construiu sua carreira como mecanico de
motocicletas especializado em injecao eletronica e motores,
guiado por sua paixdao por motos e um compromisso com o
aprendizado constante. Sempre demonstrando determinacao
e esforco, transformando um hobby em seu ganha pdo no
todos os dias e um empreendedor conhecido em sua area.



http://instagram.com/lehrbamotos




INIiCIO NA MECANICA:
DA CURIOSIDADE AO
APRENDIZADO
PROFISSIONAL

A relacdo de Bruno com a mecanica
comecou de forma despretensiosa,
ajustando suas préprias motos sem muito
conhecimento técnico, enfrentando desa-
fios e aprendendo com erros e acertos.
Esse interesse inicial se transformou em
uma oportunidade real quando comecou
a trabalhar como auxiliar em uma oficina
mecanica. Durante essa fase, ele apren-
deu desde os servicos mais basicos, como
lavagem de pecas, até os procedimentos
mais complexos, sempre com o0 apoio de

seus patrdes que o ensinaram a trabalhar

com responsabilidade e técnica.

A busca por aperfeicoamento foi uma cons-
tante em sua carreira. Ao longo dos anos,
Bruno participou de treinamentos e cursos
sempre que possivel, absorvendo conhe-
cimentos que ampliaram suas habilidades
e elevaram o nivel de seus servicos. Sua
experiéncia incluiu mudancas significati-
vas, como o periodo em que trabalhou em
Sorriso (MT) e posteriormente na regido de
Curitiba (PR), expandindo sua visdo sobre o
mercado e consolidando sua expertise em
mecanica de motocicletas.







LEHRBA MOTOS:
UMA OFICINA NASCIDA

A Lehrba Motos surgiu de forma gradual, mas
determinada. Enquanto trabalhava em uma oficina
em Curitiba, Bruno comecou a atender clientes
apo6s o expediente em sua prépria casa, na
Fazenda Rio Grande (PR). O boca a boca impulsio-
nou sua reputagdo, e a demanda por seus Servicos
cresceu rapidamente. O espaco, que inicialmente
era apenas um ambiente doméstico, tornou-se o
ponto de partida de um negdcio que viria a pros-
perar.

Com o aumento do volume de trabalho, Bruno per-
cebeu que ndo poderia continuar conciliando seu
emprego formal com os atendimentos realizados a
noite. Foi entdo que tomou a decisdo de se dedicar
integralmente a Lehrba Motos, investindo em fer-
ramentas, estrutura e atendimento de qualidade.
Desde entdo, sua oficina se destaca pela excelén-
cia no cuidado com motocicletas e pela relacdo de
confianca construida com os clientes.

Gerenciar um negdcio préprio no setor automotivo,
como a Lehrba Motos, exige mais do que habili-
dades técnicas, os desafios diarios vdo além da
mecanica. Ele precisa equilibrar maltiplos papéis
para garantir o bom funcionamento de sua oficina
e a satisfacdo de seus clientes.

Nosso diferencial esta
na qualidade e transparéncia
com o cliente




MECANICOE
EMPREENDEDOR

Um dos maiores desafios que Bruno enfrenta
é a necessidade de se dividir entre diversas
funcdes. Além de ser mecanico, ele atua como
administrador, responsavel pelas financas,
compras e gestdo de estoque. Isso inclui deci-
dir quais pecas manter no inventario e prever

a demanda do mercado, evitando excessos ou
faltas que possam impactar o atendimento.

0 dia a dia na Lehrba Motos também envolve
atender clientes presencialmente e online, res-
ponder mensagens no WhatsApp e manter uma
presenca ativa nas redes sociais. Esse esforco
para se conectar com os clientes e divulgar os
servicos da oficina é essencial para a expansdo
do negdcio, mas consome tempo e energia que
poderiam ser dedicados a outras atividades.




LIDANDO COM
OS DESAFIOS
DE EMPREENDER

Outro desafio enfrentado por Bruno é a insta-
bilidade financeira caracteristica de pequenos
empreendimentos. Diferente do modelo CLT,
onde o salario é previsivel, a receita de uma
oficina pode variar de um més para outro. Isso
exige planejamento cuidadoso e disciplina
financeira, especialmente em meses de menor
movimento, quando as despesas fixas, como
saldrios e contas, continuam sendo um compro-

misso inadiavel.

Além disso, Bruno destaca a dificuldade de
equilibrar investimentos no crescimento da
oficina com a necessidade de manter a operacdo
em dia. Isso inclui ndo apenas a compra de

pecas e equipamentos, mas também a manuten-

cdo de um colaborador, cujo saldrio precisa ser

honrado independentemente do desempenho do

negocio em determinado periodo.




ATENCAO AO CLIENTEE
QUALIDADE NO SERVICO

Para manter os clientes satisfeitos e fidelizados, Bruno Lehrbach demonstra resiliéncia e comprometi-

Bruno ndo mede esforgos para atender esses clien- mento e reconhece que as dificuldades sdo comuns

tes, seja pessoalmente ou respondendo mensagens a muitos empreendedores, buscando supera-las com
e duvidas online. Apesar da dificuldade em equilibrar dedicacdo e foco no crescimento. Sua habilidade
o fluxo operacional da oficina com o relacionamento de conciliar mltiplas fun¢des, aliada ao esforco
interpessoal com os clientes, Bruno enxerga essa continuo para oferecer servigos de qualidade, faz da

acdo como essencial para criar uma relacdo de con-
fianca.

Lehrba Motos uma referéncia na regido, consolidando

sua posicdo no mercado.




A DINAMICA
DO DIA A DIA

A missdo de toda oficina é resolver
problemas e nesse caso, Bruno Lehrbach
lida com as complexidades da mecanica
moderna, desde os erros mais frequen-
tes cometidos por proprietarios de
motocicletas até a necessidade de adap-
tacdo continua as novas tecnologias do
setor. Sua experiéncia evidencia como a
evolucdo tecnoldgica impacta o trabalho
na oficina e a importancia da preparacdo
para lidar com essas mudancas.

Bruno observa que muitos proprietdrios
de motos negligenciam a manutencdo
preventiva, o que leva a problemas

que poderiam ser evitados e também,
custos elevados. Na regido em que atua,
é comum que os clientes procurem a
oficina apenas quando a moto apresenta
falhas graves. Entre os erros recorrentes
estdo:

Troca tardia de dleo:

Muitos motores apresentam falhas graves, como
quebra, devido a falta de troca regular de dleo ou
ao descuido em verificar o nivel de éleo em casa.

Negligéncia com velas:

Componentes simples, como velas, muitas vezes
sdo ignorados e o que poderia ser resolvido com
uma troca de vela e regulagem das valvulas,
acessivel pode acabar exigindo uma retifica
completa do motor.

Filtros sujos:

Filtros de ar e combustivel fora do prazo de troca
também causam problemas maiores e mais caros,
que poderiam ser evitados com trocas regulares.

Essa falta de atencdo resulta em manuten-
cGes que comecam com um custo baixo, mas
acabam se tornando caras e complexas.

A TECNOLOGIAEA
MECANICA MODERNA

A evolucdo tecnolégica das motocicle-

tas trouxe desafios significativos para os
mecanicos, transformando a forma como

as oficinas operam. Bruno destaca a transi-
cdo de sistemas mecanicos simples, como
carburadores e CDIs, para sistemas mais
sofisticados, como injecdo eletrénica e ABS.
Essa modernizagdo exige que 0s mecanicos
invistam ndo apenas em ferramentas avanca-
das, mas também em conhecimento técnico.
Hoje, ferramentas como scanners, oscilosco-
pios e maquinas de limpeza de bico injetor
sdo indispensdveis. Esses equipamentos

0 reconhecimento de Bruno Lehrbach foi além da oficina, participando do
reality “Desafio 2 Rodas” promovido pela Magnetron e Academia 2 Rodas


https://www.magnetron.com.br/blog/tudo-sobre-o-desafio-duas-rodas/

permitem identificar com precisdo os defeitos,

evitando erros no diagndéstico e a compra desne-
cessaria de pecas caras que podem ficar paradas
no estoque.

Tecnologias como o sistema de freio ABS e vélvu-
las de recirculacdo de gases, estdo se tornando
comuns, especialmente em modelos mais novos.
Essas inovacoes exigem conhecimento atualizado
para solucionar problemas com eficiéncia.

Bruno ainda enfatiza que a adaptacdo as novas
tecnologias exige estudo constante. Ele observa
que o perfil do mecanico mudou: aquele que se
recusa a se atualizar acaba ficando restrito a ser-
vicos basicos, como simples trocas de pecas. Cur-

sos e treinamentos frequentes sdo essenciais
para que o mecanico se mantenha competitivo e
preparado para lidar com os avancos do setor.

A tendéncia é que a tecnologia continue a
avancar, tornando as motocicletas ainda mais
sofisticadas. Isso implica que as oficinas preci-
sarao de profissionais qualificados e bem prepa-
rados para lidar com esses sistemas modernos.
Para Bruno, estar um passo a frente em termos
de conhecimento técnico é fundamental para
oferecer um servico diferenciado e conquistar a
confianca dos clientes.

COMPROMISSO COM A
QUALIDADE E O FUTURO

0 dia a dia de Bruno Lehrbach na Lehrba
Motos ilustra os desafios enfrentados pelos
mecanicos modernos, que precisam equilibrar
o atendimento ao cliente, a gestdo de negé-
cios e a adaptacdo as novas tecnologias.

Hoje, Bruno Lehrbach é reconhecido por

sua especializacdo em injecdo eletrdnica e
motores, areas essenciais para o bom desem-
penho e a eficiéncia das motocicletas moder-
nas. Sua histéria é inspiradora ndo apenas
para mecanicos iniciantes, mas para qualquer

pessoa que sonha em transformar paixdo em
profissdo.
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Problemas Cronicos
dos Motores TSI
da Volkswagen

Os motores TSI da Volkswagen, reconhecidos por sua eficiéncia e desempenho,
também apresentam desafios técnicos especificos que exigem atencdo na
manutencdo. Equipados com injecdo direta, os motores das familias EA211
(com variacoes aspiradas e turbo) e EA888 (utilizados em modelos com
motorizacdo 2.0) trouxeram avancos significativos, mas ndo estdo isentos
de problemas cronicos.

CARBONIZAGAD ENGESSIUA

Um dos problemas mais comuns é a carbonizacdo
das vélvulas de admissdo. Por utilizarem injecdo
direta, o combustivel é injetado diretamente na
camara de combustdo, sem passar pelas valvulas,
deixando-as vulnerdveis a formagdo de depdsitos
de carbono. Esse acumulo, intensificado por
combustiveis e éleos de baixa qualidade, pode
reduzir o desempenho e causar falhas no motor.
A solucdo inclui descarbonizacGes regulares e
manutencdo adequada dos bicos injetores.




CONSUMO ENGESSIVO DE OLE

Os motores TSI tém histérico de consumo elevado
de dleo, especialmente nos EA888. Fatores como
folga no eixo da turbina e desgaste prematuro
das bronzinas de biela e comando de valvulas
contribuem para o problema. A Volkswagen
recomenda o uso de 6leos homologados, como

os padrdes VW 504.00 e VW 507.00, e troca
antecipada em casos de uso severo.




PROBLEMAS NO SISTEMA DE ARREFEGIMENTO

No motor EA888, a carcaca da bomba d'dgua é
outro ponto critico, com relatos de vazamentos

nas juncdes com o bloco do motor e conexdes do
sistema de ar quente. Mesmo a carcaca de aluminio,
disponivel no mercado de reposicdo, ndo resolve
completamente o problema. Vazamentos também
ocorrem em dutos e mangueiras, e obstrucdes no
trocador de calor podem levar ao superaquecimento
do dleo, exigindo a troca do componente.

MANUTENGAD ESPEGIFICA

Outro aspecto particular é a correia da bomba
d'agua nos motores EA211, que opera de forma
independente da corrente de comando e das
correias de acessérios. Desgaste nessa correia

pode impactar o arrefecimento do motor.



DEFEITOS EM GONPONENTES
FLETRONIGOS

No caso do motor 1.0 TSI, utilizado em modelos
como o Up! TSI, houve relatos de falhas nos

bicos injetores em veiculos fabricados até 2015,
resultando em vibracdes excessivas ou dificuldade
na partida devido ao gotejamento dos injetores.

DEFEITOS 00 MOTOR T31 DESEGUNDA
GERAGAD GOM USO SEVERD

0 motor TSI da Volkswagen, especialmente em

sua segunda geracao, é reconhecido por seu
desempenho, eficiéncia e aplicacdo de tecnologia
avancada. Contudo, o relato de problemas
recorrentes em veiculos equipados com esse motor
evidencia uma série de desafios técnicos que
exigem manutencdo criteriosa para preservar sua
funcionalidade. A seguir, destacamos os principais
pontos observados no diagndstico de um veiculo
com motor TSI 2.0 de 200 cavalos.

PRINGIPAIS PROBLENAS IDENTIFHGADOS

Consumo Excessivo de Oleo: Desgaste Prematuro dos Componentes
Assim como a primeira geracdo, um dos primeiros Cabecote e Tampa de Valvulas:

sintomas comuns é a necessidade constante de Desgaste no assentamento dos comandos de
reposicdo de éleo, porém se foge do indicado vdlvula, causado por trocas inadequadas de 6leo e
no manual, o defeito pode ser muito maior e em falta de manutencdo periddica.

diversos componentes. Esse consumo elevado esta
associado a problemas no sistema de lubrificacdo,
desgaste excessivo de componentes internos e
falhas na turbina.



Turbina:

Folga excessiva no eixo e dificuldade de
movimentacdo do rotor, indicativos de falha na
lubrificagcdo e possivel carbonizagdo.

Carbonizacado Excessiva:

A tecnologia de injegdo direta, enquanto proporciona
alta eficiéncia, tem como efeito colateral a auséncia
de lubrificacdo nas valvulas, resultando em acimulo
de carbono nas cabecas das valvulas e nos dutos

de admissdo. Esse problema é agravado pelo uso

de combustivel de baixa qualidade e pela falta de
descarbonizagdo regular.

Sistema de Arrefecimento:

A bomba d’agua, acionada por uma correia dentada
independente, apresenta sinais de desgaste. Esse
sistema especifico, embora eficiente, pode ser
vulneravel a falhas devido ao acimulo de desgaste
nos contrabalancos, projetados para reduzir
vibracbes em motores compactos.

Bloco do Motor:

Ovalizacdo nas camisas, o que compromete a
vedacdo e a compressdo, aumentando o consumo
de dleo e reduzindo a eficiéncia do motor.

Problemas no Sistema de Lubrificacao:
0 desgaste nas bronzinas e a baixa eficiéncia de
lubrificacdo foram destacados como fatores que
aceleram a degradacdo de componentes. A escolha
inadequada de 6leo ou sua troca em intervalos
longos contribui significativamente para esses
problemas.

GUSTOSDEREPARD
EGONSIDERAGOES EGONOMIGAS

Os altos custos das pecas originais e a complexidade
do motor TSI fazem com que muitos proprietarios

optem por componentes usados, porém o indicado é
a utilizacdo de pecas de reposicdo de primeira linha.




PROBLEMAS GOM A BONBA
DAGUANOS MOTORES2.0TSI

A bomba d'agua nos motores 2.0 TSI, presente

em modelos como Passat, Tiguan, Fusca TSI

até 2013, Jetta 2011-2013, Audi A3,Q3,Q5 e
outros, apresenta uma alta taxa de falhas que se
tornou um dos problemas mais relatados pelos
proprietarios. Este componente é responsavel pela
circulagdo de liquido de arrefecimento, fundamental
para o controle térmico do motor. Apesar de Jﬂ :
sua importancia, a bomba possui caracteristicas y.  §

e fragilidades que frequentemente resultam oS ;
em vazamentos, mau funcionamento e custos
significativos de manutencdo.
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CARAGTERISTIGAS
DA BOMEA DAGUA

A bomba d'dgua desses motores é tocada por uma
pequena correia dentada que se conecta ao kit

de corrente do motor, localizada no lado esquerdo
do bloco. A peca combina carcaca de plastico

com partes de aluminio, e inclui conexdes para o
radiador, o sensor de temperatura e o trocador de
calor do 6leo. Além disso, existe um pequeno duto
que conecta a bomba ao trocador de calor, sendo
outro ponto critico de falhas.




PRINGIPAIS PROBLENAS ESINTOMAS

As falhas na bomba d’'agua ocorrem em multiplos
pontos, incluindo:

Juncdo com o bloco do motor:
Vazamentos nos 0-rings e nas conexoes.

Duto:
Este pequeno componente frequentemente
resseca, vaza e precisa ser substituido.

Sensor de temperatura e conexdes:
Vazamentos sdo comuns devido a deterioracdo das
pecas plasticas com o tempo.

Carcaca da bomba:
Tanto as versdes plasticas quanto as de aluminio
apresentam problemas.

A substituicdo da carcaca plastica por uma de
aluminio foi considerada uma solucdo definitiva,
mas na pratica, observou-se que a durabilidade da
carcaca de aluminio é semelhante a de plastico.

INPAGTO DO TEMPO E CONDIGOES DEUSO

A degradacdo das pecas ocorre independentemente da
quilometragem do veiculo. A exposicdo a ciclos térmicos
repetitivos (aquecimento e resfriamento) contribui para
o ressecamento e até a quebra de componentes, mesmo
em carros com baixa rodagem. Essa caracteristica torna
a substituicdo periddica inevitavel em veiculos com mais
de 8 a 9 anos.
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Substituicio completa:
Em casos de falha na bomba, recomenda-se a troca
completa do conjunto, incluindo o duto, para evitar
desmontagens repetidas.

Cuidado com o fluido de arrefecimento:
Utilizar agua desmineralizada e aditivos G12 ou
G13 é essencial para evitar corrosdo e prolongar a
vida util das pecas.

REGOMENDAGOES PARA NANUTENGAD

Pecas originais e de qualidade:

A utilizacdo de pecas originais é ideal, mas bombas alternativas
de boa procedéncia também podem oferecer durabilidade similar,
especialmente considerando os custos elevados das pecas
originais.

Inspecdo preventiva:
Ao adquirir um veiculo usado com este motor, verificar se a
bomba foi substituida pode evitar problemas futuros.

Apesar do motor TSI ser uma obra de engenharia sofisticada, apresenta peculiaridades que demandam atencdo constante e
manutencdo especializada. Problemas como consumo de 6éleo, carbonizacdo e desgaste precoce podem ser minimizados com
o uso de éleos e combustiveis de alta qualidade, revisdes regulares e substituicdo de pecas com especificac0es adequadas.
Assim, a longevidade e o desempenho desse motor podem ser preservados, mesmo diante de suas caracteristicas

desafiadoras.
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MOTOR
REFRIGERADO
A AR

Os motores refrigerados a ar desempenharam um papel signifi- Além disso, a auséncia de componentes como radiadores, bom-
cativo na histéria da engenharia automotiva e aeronautica. Sua bas de dgua, mangueiras e reservatdrios reduz as chances de
simplicidade e eficiéncia os tornaram escolhas populares em falhas no sistema de resfriamento. Essa simplicidade torna os
diversas aplicacBes, especialmente em veiculos, motocicletas, motores refrigerados a ar, ideais para aplicacdes em condices
aeronaves e maquinas agricolas, sendo amplamente utilizados adversas, onde a confiabilidade era importante.

por fabricantes renomados como Tatra, Volkswagen, Porsche, e
Honda, dentre diversos outros.

Diferentemente dos motores refrigerados a liquido, que depen-
dem de um sistema fechado de circulacdo de fluido, os motores
refrigerados a ar utilizam diretamente o ar ambiente para dissi-
par o calor gerado pelo funcionamento interno do motor.

A principal caracteristica dos motores refrigerados a ar é

a presenca de aletas metalicas ao redor do cabecote e dos
cilindros. Essas aletas aumentam a drea de superficie do
motor, permitindo uma dissipacdo de calor mais eficiente. Em
algumas aplicacGes, ventiladores e dutos direcionam o fluxo
de ar para otimizar o resfriamento, apesar de sua eficiéncia
limitada — apenas cerca de 12% do calor é dissipado pelas
aletas, enquanto o restante é eliminado pelo sistema de escape
e pelo 6leo do motor —, esses motores apresentam vantagens
como simplicidade estrutural, peso reduzido e menores custos
de manutencdo.




AS ORIGENS NO SECULO XIX

A ideia de utilizar o ar como meio de dissipacdo de calor come-
cou a ganhar forma com os primeiros experimentos em motores
de combustdo interna. Um dos precursores dessa tecnologia
foi Karl Benz, que, em 1879, projetou um motor monocilindrico
refrigerado a ar como parte de seus primeiros experimentos
em mobilidade motorizada. Embora rudimentar, esse projeto
pavimentou o caminho para melhorias futuras.

Outro marco importante foi o motor refrigerado a ar desenvol-
vido por Wilhelm Maybach e Gottlieb Daimler em 1885, usado
em sua motocicleta “Reitwagen”. Este motor marcou a primeira
aplicacdo prdtica da tecnologia, sendo ideal para veiculos leves
e de baixa complexidade.

MOTORES REFRIGERADOS A AR
NO INIGIO DO SEGULO KN

O inicio do século XX foi marcado por inovagdes revoluciondrias
na industria automotiva e na engenharia de motores. Entre
essas inovacdes, os motores refrigerados a ar desempenharam
um papel fundamental.




FRANKLIN

A Franklin Automobile Company, fundada em 1902 nos Estados
Unidos, foi pioneira na producdo de veiculos equipados com
motores refrigerados a ar. Sob a direcdo do engenheiro John
Wilkinson, os automdveis Franklin conquistaram reputacdo

pela confiabilidade e eficiéncia. Os modelos eram projetados
para serem leves e simples, uma abordagem que beneficiava a
dissipacdo de calor nos motores refrigerados a ar.
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TATHA

Na Europa, a Tatra, sob a lideranca do engenheiro Hans
Ledwinka, desenvolveu veiculos revolucionarios com motores
refrigerados a ar. Em 1923, a empresa langou o Tatra 11, que se
destacou como o primeiro automével de producdo em massa da
marca a utilizar essa tecnologia.

Muito antes do Fusca, o
Tatra 11 andava pelas
ruas com seu motor
refrigerado a ar
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Esses veiculos foram amplamente utilizados nos Estados Unidos,
especialmente em dreas rurais onde a robustez era essencial para
enfrentar condicOes adversas. A Franklin também demonstrou o
potencial da tecnologia em competicdes, consolidando sua posi-
¢do como uma das marcas mais inovadoras da época.

0 Tatra 11 tinha um motor de dois cilindros opostos horizon-
talmente, arrefecido a ar, e um chassi tubular que reduzia o
peso do veiculo. Essa combinacdo fez do modelo uma escolha
popular para regides com infraestrutura limitada, onde a simpli-
cidade de manutencdo era um diferencial crucial.




OUTRAS NARGAS PIONEIRAS

Além da Franklin e da Tatra, outras marcas também contribui-
ram para a disseminacdo da tecnologia de motores refrigerados
aarn

Chevrolet:

Em 1921, a Chevrolet lancou o Series M Copper-Cooled, um
veiculo experimental com motor refrigerado a ar. Apesar de ndo
ser um sucesso comercial, representou um esforco significativo
na exploracdo dessa tecnologia.

Crosley:

Nos Estados Unidos, a Crosley também utilizou motores refri-
gerados a ar em seus veiculos compactos durante a década de
1930, destacando-se pela eficiéncia e baixo custo.

Citroén:

Na Franca, o 2CV, projetado na década de 1930 e lancado em
1948, incorporou um motor bicilindrico refrigerado a ar, que se
tornou um simbolo de simplicidade e funcionalidade no mercado
europeu.

AS APLIGAGOES NO GONTEXTO MILITAR

Os motores refrigerados a ar também tiveram um papel
importante no setor militar. Durante a Primeira Guerra Mundial
(1914-1918), veiculos utilitarios como caminhdes equipados
com essa tecnologia foram amplamente utilizados por sua
confiabilidade em condicGes extremas.

Posteriormente, a Tatra desenvolveu caminhdes militares com
motores refrigerados a ar, como os modelos Tatra 111 e Tatra

815, que demonstraram excepcional desempenho em terrenos
dificeis, consolidando a posicdo da empresa como fornecedora
de veiculos robustos para aplicacdes militares e civis.

AERA DEOURO DOS MOTORES
REFRIGERADOS AAR

Na primeira metade do século XX, a simplicidade e a confia-
bilidade dos motores refrigerados a ar foram exploradas por
vdrias montadoras. A Tatra, fabricante tcheca, tornou-se um dos
principais defensores desta tecnologia, integrando-a em veicu-
los militares e de passeio. Modelos como o Tatra T77 e o Tatra
T603 se destacaram pela combinacdo de design inovador e
desempenho robusto, especialmente em climas extremos, onde
o sistema de arrefecimento a ar se mostrou vantajoso.

A Volkswagen revolucionou o mercado com o iconico Beetle,
equipado com um motor refrigerado a ar. Produzido entre 1938
e 2003, o Fusca (como ficou conhecido no Brasil) tornou-se um
dos carros mais vendidos da histéria, destacando-se pela robus-
tez e pela facilidade de manutengdo. A montadora também
utilizou este sistema em outros modelos de sucesso, como a
Kombi (Type 2) e toda sua linha de veiculos até 1970.

Outro exemplo é a Porsche, que elevou os motores refrigerados
a ar a um patamar de desempenho e prestigio. O Porsche 911,
em suas primeiras geracdes (1964-1998), demonstrou que essa
tecnologia podia ser aplicada em carros esportivos, consoli-
dando a marca como referéncia em seu segmento.




DUTRAS APLIGAGOES NOMERGADO

Além dos automdveis, as motocicletas adotaram extensiva-
mente os motores refrigerados a ar. Fabricantes como a Honda
e a Royal Enfield exploraram a simplicidade e a leveza desse
sistema para criar modelos confidveis e acessiveis. A Honda
CB1100 é um exemplo moderno de motocicleta que utiliza essa
tecnologia, oferecendo desempenho consistente com baixa
complexidade mecanica.

DULTIMO VEIGULO DERUA PRODUZIDD

0 Volkswagen Fusca foi o Gltimo carro de passeio produzido em
larga escala com motor refrigerado a ar. A producdo do Fusca
original foi encerrada em 30 de julho de 2003, na planta da
Volkswagen em Puebla, no México. Este Ultimo modelo, conhe-
cido como Ultima Edicién, marcou o fim de uma era. Equipado
com o motor boxer de 1.6 litros refrigerado a ar, o Fusca havia
sido um simbolo de simplicidade e acessibilidade em todo o
mundo.

Dentre os utilitarios leves, o encerramento da utilizacdo dos
motores refrigerados a ar ocorreu com a Volkswagen Kombi

no Brasil em 2005, com o lancamento da edicdo limitada,
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Outras marcas como a Chevrolet com o Corvair (1960-1969) e a
Citroén com o 2CV (1948-1990) destacaram-se como exemplos
de inovagdo no uso de motores refrigerados. Além disso, veiculos
como o Fiat 500 e o Fiat 126 marcaram a presenca da tecnologia
em carros acessiveis na Europa.

conhecida como Série Prata. Apenas 200 unidades destinadas a
colecionadores foram produzidas, essa versdo se destacou pelo
acabamento exclusivo, com carroceria na cor “Prata Light Meta-
lico”, vidros verdes, detalhes dos fardis e para-choques em “Cinza
Cross”, além de itens como desembacador traseiro e lanternas
fumés.

A Série Prata marcou simbolicamente o fim da producdo dos moto-
res refrigerados a ar da Volkswagen, encerrando uma era que
havia comecado décadas antes com o Fusca e a prépria Kombi.



PRODUGAD ATE 0 DIAS DE HOJE

Sim, ainda existem veiculos utilitarios e caminhdes que utilizam

motores refrigerados a ar, embora cada vez mais raros em apli-
cacdes modernas devido as limitacGes dessa tecnologia.

CAMINHOES E VEIGULOS GOMERGIAIS

Tatra:

A fabricante Tatra continua produzindo caminhdes pesados
com motores refrigerados a ar para aplicacdes especiais, como
mineracdo, exploracdo de petréleo e servicos militares. A linha
Tatra Terra é um exemplo com motores V8 refrigerados a ar que
oferecem robustez e simplicidade em condi¢cdes extremas.

Veiculos Militares:

DivisGes das forcas armadas de alguns paises ainda utilizam vei-
culos com motores refrigerados a ar devido a sua confiabilidade
em climas extremos e facilidade de manutencdo. Por exemplo,
certos caminhdes militares baseados no design da Tatra sdo
utilizados em regides como o deserto ou areas montanhosas.

MOTOGIGLETAS EQUADRICIGLOS

Embora menos frequente em carros de passeio, motores refrige-
rados a ar continuam amplamente utilizados em motocicletas
devido a simplicidade e ao baixo peso. Exemplos incluem:

Royal Enfield:
Modelos como o Classic 350 e 500 utilizam
motores refrigerados a ar.

Harley-Davidson:
Muitos modelos ainda adotam motores refrigerados a ar ou com
sistemas hibridos de ar e éleo para refrigeracdo.




VEIGULOS AGRICOLAS
EPEQUENOS UTILITARIOS

Em aplica¢bes agricolas e industriais, como tratores pequenos
e geradores, motores refrigerados a ar ainda sdo utilizados

por sua simplicidade e resisténcia. Exemplos incluem: Motores
estacionarios da Honda (usados em geradores e compressores) e

pequenos utilitarios como quadriciclos agricolas.

Apesar de sua substituicdo gradual nos automdveis de passeio,
os motores refrigerados a ar continuam sendo uma escolha
vidvel em aplicacOes especificas. Na aviacdo leve, esses moto-
res permanecem populares devido a sua confiabilidade e peso
reduzido. Em motocicletas e pequenos equipamentos agricolas,
eles ainda sdo amplamente utilizados por suas vantagens em
termos de simplicidade e custo-beneficio.




SAIBA MAIS SOBRE AS
DIFERENGAS ENTRE OS
AMORTECEDORES SUPER E

TURBOGAS COFAP

Com mais de 70 anos de estrada, os amortecedores
Cofap sdo reconhecidos por oferecer os mais altos
niveis de qualidade e desempenho, garantindo,
com isso, melhor dirigibilidade para o motorista. A
peca pode ser encontrada nos tipos convencional e
pressurizada.

Os amortecedores Cofap Super sdo do tipo
convencional, contendo dleo e ar em dois tubos
distintos, o reservatoério e o de pressdo. Sao
desenvolvidos para uma vasta gama de veiculos, de
leves a pesados. Esse tipo de amortecedor é bastante
comum no mercado de reposicdo.

Os amortecedores Cofap Turbogds sdo do tipo
pressurizado, mais eficientes, com melhor
desempenho, gracas ao gas nitrogénio contido em
seu interior, que confere caracteristicas especiais

de funcionamento. O nitrogénio mantém o 6leo

- especialmente desenvolvido para a utilizacdo

em amortecedores de suspensdo automotiva

- constantemente pressurizado, evitando o
aparecimento de bolhas. Sem a presenca das bolhas
no 6leo, o amortecedor Turbogds Cofap atua com mais
rapidez nos movimentos da suspensdo, mantendo

0S pneus em contato constante com o solo nas mais
diversas situacdes de uso do veiculo, proporcionando,
com isso, melhor estabilidade para o veiculo e mais
seguranga ao motorista.

A tecnologia do Stop Hidrdulico utilizada no
Turbogas Cofap foi patenteada pela marca e expirou
em 2014, quando outros fabricantes passaram

a utiliza-la em seus produtos. No passado, era
aplicada principalmente em suspensdes dianteiras.
Atualmente, é aplicada nos amortecedores dianteiros
e traseiros de alguns veiculos, desde compactos até
SUVs, como, por exemplo, o Jeep Renegade. Quando
foram lancados, os amortecedores Turbogds Cofap
eram destinados apenas a veiculos da linha leve, mas
hoje em dia a marca oferece aplicacdes para a linha
pesada também.

PUBLIEDITORIAL

DIFERENCIAIS

Os amortecedores Super e Turbogds Cofap contam
com um sistema de regulagem automatica: o
conjunto trabalha de acordo com o tipo de estrada e
velocidade do veiculo. O principal diferencial desses
amortecedores é o stop hidraulico, um sistema
desenvolvido para absorver impactos recebidos
pela suspensdo e evitar o choque no fim do curso,
que gera ruido e desconforto, gracas ao controle
progressivo do amortecimento. Consequentemente,
outra vantagem é o aumento da durabilidade

dos componentes da suspensdo e do proprio
amortecedor.

Além disso, o conjunto do selo retentor dos
Turbogas Cofap, um componente fundamental

de um amortecedor, foi dimensionado para ser
mais robusto e suportar a pressdo gerada pelo
nitrogénio. Combinados com o acabamento
superficial diferenciado da haste, que colabora
com a maior vida Util do préprio selo retentor,
proporcionam reducdo significativa de vazamento
de 6leo e de gas. Jd o conjunto do pistdao, montado
na extremidade da haste que fica dentro do
amortecedor, conta com um anel deslizante
desenvolvido com material especial que proporciona
melhor controle das forcas de tracdo e compressdo
em altas temperaturas, devido a melhor vedacdo
entre o pistdo e a superficie interna do tubo de
pressdo.
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ALTERNANCIA DE
COMBUSTIVEIS EM
CARROS FLEX EUMA
REGRA?

Os carros bicombustiveis, ou simplesmente carros flex, Os motores flex foram projetados com tecnologia avancada,
representam uma das maiores inovagdes no Brasil dos ultimos 30 incluindo uma central eletrdnica equipada com sensores

anos no setor automotivo, onde o etanol é amplamente utilizado. que detectam o tipo de combustivel utilizado e ajustam

No entanto, junto com sua popularizagdo, surgiram mitos e automaticamente a combustdo para otimizar o desempenho. Seja
desinformag8es que confundem os motoristas. Um dos mais etanol, gasolina, ou uma mistura dos dois em qualquer proporcio,
persistentes € o de que é necessario alternar os combustiveis o sistema é capaz de operar eficientemente sem a necessidade
entre etanol e gasolina a cada certo nimero de abastecimentos de interven¢do do motorista.

para garantir o bom funcionamento do veiculo.




POR QUE O MITO PERSISTE?

0 mito de alternar combustiveis pode ter origem na época
em que os motores eram menos sofisticados ou quando

os primeiros carros flex ainda estavam sendo introduzidos
no mercado. No entanto, a melhoria de sistemas como a
introducdo de bicos aquecidos, materiais dos componentes
para sensores de oxigénio e centrais eletrénicas com
sistemas modernos, eliminaram essas preocupacdes. Além
disso, boatos como esse se perpetuam devido a falta de
informacdo técnica por parte de muitos condutores e até
mesmo de alguns profissionais do setor.

A VERDADE SOBRE O
ABASTECIMENTO EM
CARROS FLEX

Os fabricantes projetaram os motores flex para

serem extremamente versateis. Eles funcionam bem
independentemente do combustivel escolhido, desde que este
seja de boa qualidade e esteja dentro das especificacdes do
veiculo. O Unico cuidado necessario é seguir as recomendacdes
do manual do proprietdrio, como evitar rodar com o tanque
vazio, realizar manutencgdes periédicas, e preferir postos

confidveis para abastecimento.

PROBLEMAS MECANICOS

Os carros flex, projetados para funcionar com etanol, gasolina
ou misturas em qualquer proporcdo, trouxeram praticidade

e economia para os motoristas. No entanto, embora sua
tecnologia permita essa flexibilidade, alguns problemas
podem surgir ao alternar entre os combustiveis, especialmente
em casos de falhas mecanicas ou eletrénicas no sistema de
gerenciamento do motor.

Outra razdo para a confusdo pode estar relacionada a praticas de
manutencdo inadequadas ou ao uso de combustiveis de baixa
qualidade, que podem impactar o desempenho de qualquer motor,
flex ou ndo. Quando o carro apresenta falhas, é comum atribuir o
problema a mitos como o “vicio” do sistema em um Unico tipo de
combustivel, em vez de identificar a verdadeira causa.

Em situacdes especificas, como em regides muito frias, pode ser
recomendado encher o tanque com gasolina para facilitar a partida

do motor, ja que o etanol tem menor eficiéncia em temperaturas
baixas. Contudo, isso ndo estd relacionado a uma necessidade geral de

alternar combustiveis, mas sim a uma caracteristica do etanol.




POR QUE O MOTOR PODE NAO RECONHECER
A TROCA DE COMBUSTIVEL?

Um dos problemas mais comuns em veiculos flex ocorre Quando ocorre uma troca completa, a central
quando o motor tem dificuldades de ligar apés uma eletrénica (ECU - Unidade de Controle do Motor)
mudanca completa de combustivel, como de etanol para pode ndo ajustar automaticamente o mapeamento,
gasolina ou vice-versa. Esse problema estd relacionado resultando em uma mistura inadequada de ar e

ao sistema de injecdo eletronica do carro, que mapeia combustivel para a combustdo inicial. Isso acontece
a quantidade de combustivel e ar necessario com base principalmente por problemas mecanicos, como

no tipo de combustivel anteriormente utilizado. conservacdo da sonda lambda.

IMPACTOS MECANICOSE
POSSIVEIS SOLUCOES

DIFICULDADE NA PARTIDA DO MOTOR FALHAS NO SISTEMA DE SENSORES
Quando a ECU ndo reconhece o novo combustivel, o motor Outra possivel causa do problema é o mau funcionamento
pode ndo ligar ou apresentar falhas ao tentar dar partida. de sensores responsaveis por identificar a proporcdo de
Isso é mais comum em situacdes onde o veiculo rodou poucos combustivel na mistura, como o sensor de oxigénio (sonda
metros depois da troca de combustivel e foi desligado, a lambda) ou o sensor de temperatura.

ponto da central eletronica ndo reconhecer o combustivel ao
dar a partida.

B SOLUCAO:
SOLUGAO:
0 diagnoéstico desses sensores deve ser realizado por um
Uma solucdo simples é reiniciar a ECU desconectando a profissional, que pode identificar se eles precisam ser limpos,
bateria por cerca de 15 minutos. Esse procedimento forca recalibrados ou substituidos.

a central a resetar suas configuracdes e permite um novo

mapeamento do combustivel presente no tanque.

USO DE SCANNER AUTOMOTIVO

Caso o procedimento anterior ndo resolva, pode ser
necessario utilizar um scanner automotivo. Com ele, é

possivel atualizar o sistema e informar a ECU o novo

combustivel utilizado.



Em situacdes normais, o sistema de gerenciamento

do motor realiza a adequacgdo do tempo de igni¢do e
quantidade de combustivel de forma automdtica apds
alguns ciclos de uso do veiculo. Contudo, se o problema
persiste mesmo apoés esses ciclos, é necessario buscar
um reparador especializado para investigar causas mais

profundas, como falhas na ECU ou no chicote elétrico.

Os problemas de partida em veiculos flex estdo
frequentemente associados a interpretacdo incorreta do
combustivel pelo sistema de injecdo. Embora a maioria
dessas situacdes seja simples de resolver com diagndéstico
e ajustes no aprendizado da central, manter a manutengdo
preventiva é essencial para evitar dores de cabeca. A
tecnologia dos motores flex é robusta, mas depende do
bom funcionamento de seus componentes eletrénicos para

garantir o desempenho ideal e a confiabilidade na partida.

VANTAGENS DA GASOLINA PARA O
SISTEMA DE INJECAO E EXAUSTAO

COMPATIBILIDADE COM
SISTEMAS DE INJECAO

A gasolina possui maior densidade energética, o que significa
que, em comparacdo com o alcool, menos combustivel é
necessario para gerar a mesma poténcia. Isso reduz o volume
de trabalho do sistema de injecdo, prolongando a vida Gtil

dos bicos injetores e da bomba de combustivel.

Além disso, por conter menor teor de umidade em relacdo ao
alcool, a gasolina reduz o risco de corrosdo nos componentes
metalicos do sistema de injecdo, como valvulas e bicos

injetores.

IMPACTO NO SISTEMA
DE EXAUSTAO

A gasolina gera menor volume de vapor durante a
combustdo, diminuindo a condensacdo nos gases de escape.
Isso ajuda a preservar o sistema de exaustdo, especialmente
em climas frios, onde a condensagdo excessiva pode levar a

corrosdo interna do escapamento.

A queima da gasolina é mais estdvel em temperaturas
extremas, reduzindo a formacdo de depédsitos de carbono
no escapamento e nos sensores, como a sonda lambda,

garantindo melhor desempenho do catalisador.




VANTAGENS DO ALCOOL PARA O
SISTEMA DE INJECAO E EXAUSTAO

BENEFICIOS PARA O
SISTEMA DE INJEGAO

0 dlcool, por sua composi¢cdo quimica, possui maior octanagem,
permitindo uma combustdo mais eficiente e completa. Isso
reduz a formacdo de residuos no sistema de injecdo, mantendo
os bicos injetores limpos e otimizando a pulverizagdo do
combustivel.

Por ter propriedades higroscépicas, o dlcool absorve pequenas
quantidades de agua no sistema, o que pode minimizar
problemas como entupimento por particulas de sujeira.

OMITO
COM FUNDO
DE VERDADE

A alterndncia de combustiveis em um sistema flex ndo
é uma recomendacdo técnica essencial para a saude do
motor ou dos sistemas de injecdo e exaustdo, mas sim

uma pratica que pode ser adotada estrategicamente para

aproveitar as vantagens especificas de cada combustivel.

USO DE GASOLINA:

Ideal em condicOes onde a preservacdo dos componentes do
sistema de injecdo e exaustdo é prioridade, especialmente
em climas frios ou quando o veiculo ndo serd utilizado por
longos periodos. A gasolina minimiza os riscos de corrosao e
formacdo de depésitos.

VANTAGENS PARA .
O SISTEMA DE EXAUSTAO

A queima do alcool produz menos gases poluentes, como
mondxido de carbono (CO), e libera um volume maior de
vapor de agua, reduzindo os danos ambientais e prolongando
a vida (til do catalisador.

0 dlcool gera menos depdsitos de carbono nos componentes
do sistema de exaustdo, incluindo o escapamento e os
sensores de oxigénio, contribuindo para a eficiéncia do
sistema a longo prazo.

0 sistema flex é projetado para se adaptar
automaticamente a proporc¢do de alcool Te gasolina no
tanque, garantindo uma combustdo eficiente e segura.
No entanto, ha situacdes onde a escolha do combustivel

pode oferecer beneficios especificos:

USO DE ALCOOL:

Recomendado em situacdes onde é desejavel um menor
impacto ambiental, além de um custo por litro menor que

a gasolina dependendo da regido. O alcool também pode
melhorar o desempenho do motor em altas rotacdes devido a
sua maior octanagem.

Assim, a alternancia entre os combustiveis pode ser uma
estratégia vantajosa para equilibrar custo, desempenho
e impacto ambiental, mas é importante que o motorista
siga as manutencdes regulares para garantir que o

sistema flex continue funcionando adequadamente.
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Vocés movem o mundo, dia apos dia

Parabéns mecdnicos e mecdnicas por manterem os veiculos em
condigdes ideais para a mobilidade de pessoas e bens. Temos
orgulho desta longa parceria, fornecendo solucdes de componentes

e suportetécnico para o mercado. Juntos, com tecnologia e inovacao, 30 dedezanibin

seguimos movimentando o setor automotivo. Dia do Mecinico
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SCHAEFFLER: LIDER MUNDIAL

PUBLIEDITORIAL

EM INOVACAO E SOLUGCOES PARA

EMBREAGENS

A Schaeffler, reconhecida globalmente como lider em tecnologia automotiva, oferece um portfélio
completo de produtos e solucdes para embreagens que abrangem desde veiculos de passeio até

aplicacdes agricolas e comerciais pesadas. Por meio de sua marca LuK, consolidou sua posicdao como
parceira confidvel para reparacdao, manutencdo e desenvolvimento de sistemas de embreagem,
entregando a mesma qualidade do produto genuino também na reposi¢cdo, garantindo eficiéncia,
durabilidade e conforto para motoristas e profissionais da reparacao.

SOLUCOES PARA
DIVERSAS APLICAGCOES

A Schaeffler atende a todas as tecnologias de
embreagem, incluindo modelos convencionais,
autoajustaveis e embreagens duplas, oferecendo um
portfélio completo para reparacdes profissionais. Além
dos conjuntos completos como o RepSet LuK, a gama
inclui platés, discos, cilindros auxiliares e principais,
rolamentos de desengate e sistemas de amortecimento
para veiculos de passeio. A empresa também
disponibiliza linhas hidraulicas para embreagens,
garantindo precisdao e seguranca em cada manutencdo.
Para veiculos comerciais leves, a Schaeffler projeta
solucdes que minimizam o tempo de reparacdo e
maximizam a operacdo dos veiculos. Os kits RepSet
LuK garantem compatibilidade perfeita e desempenho
confidvel, permitindo que os profissionais realizem
manutencdes rapidas e seguras, preservando a
qualidade original dos componentes.

No segmento de veiculos comerciais pesados, a
Schaeffler se destaca com embreagens de alta
performance, incluindo discos simples, duplos e versdes
autoajustaveis. Um dos destaques é a tecnologia Luk
HD 30 PLUS, que oferece uma vida util até 30% maior,
gracas a revestimentos avancados, disponivel em
discos de 360 mm, 400 mm e 430 mm. Essas solucdes
proporcionam robustez e eficiéncia, ideais para
aplicacdes exigentes.

Ja a linha LuK para tratores inclui uma ampla variedade
de embreagens projetadas para aplicacdes agricolas,
como embreagens simples, duplas sequenciais e
modelos com transmissdao por tomada de forca (TDF). Os
produtos apresentam opc¢des de discos com diferentes
materiais de friccdo (organico ou sinterizado),
amortecedores de torcdo e versées multiplacas

para atender as necessidades especificas do setor,

combinando resisténcia e flexibilidade.

COMPROMISSO COM A
INOVA?AO E QUALIDADE
OEM

A Schaeffler reforca seu compromisso com a inovacdo
ao fornecer produtos com qualidade de equipamento
original (OEM), garantindo confiabilidade e seguranca
em todas as aplicagcées. Com solugdes que reduzem

o tempo de manutencdo e otimizam o desempenho,

a empresa atende as demandas de um mercado
automotivo em constante evolucdo, valorizando a
eficiéncia e o conforto para motoristas e reparadores.
Por meio de tecnologias avancadas e um portfélio
abrangente, a Schaeffler continua a liderar o

setor automotivo, oferecendo produtos que unem
durabilidade, inovacdo e qualidade superior para todas

as aplicacoes.

SCHAEFFLER




Novo Fluido de Arrefecimento
Organico Rosa Motorcraft’.

Maxima eficiéncia, minimo de problema.

H2MJ/19544/EA/
1LITRO

Motor na temperatura ideal, desempenho otimizado
e consumo de combustivel mais eficiente.
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PUBLIEDITORIAL

NOVO FLUIDO DE ARREFECIMENTO
ORGANICO ROSA MOTORCRAFT®,

Vocé que esta sempre de olho no que ha de melhor
no mercado, precisa saber desse lancamento.

0 Novo Fluido de Arrefecimento Organico Rosa
Motorcraft® mantém o motor na temperatura ideal,
otimizando o desempenho e gerando um consumo
de combustivel mais eficiente.

O resultado? Maxima eficiéncia com o minimo de
problema.

Acesse a loja,

conheca essa novidade e garanta
o melhor para seu Ford.
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Motorcraft

Solucdo Arrefecedora para
Radiador

NAO ADICIONAR AGUA
ANTES DE USAR 0 PRODUTD

H2MJ/19544/EA/
1UTRO



PLANEJAMENTO FINANCEIRO
PARA OFICINAS MECANICAS:
PREPARANDO-SE PARAOFIMEO
INICIO DO ANO

O final do ano € um periodo de grande movimento nas A auséncia de um planejamento financeiro sélido pode

oficinas mecanicas. RevisGes de veiculos para viagens levar a dificuldades em cumprir compromissos como

de férias e reparos emergenciais sdo comuns, resultando pagamento de fornecedores, folha de pagamento

em um aumento significativo no fluxo de clientes. No e outras despesas fixas. Por isso, é essencial que

entanto, essa sazonalidade pode se tornar uma dor os empresarios do setor utilizem o periodo de alta

de cabeca financeira se ndo houver um planejamento demanda para se preparar para o inicio do ano,

adequado para enfrentar o més de janeiro, que

equilibrando receitas e despesas de forma estratégica.

geralmente apresenta um movimento reduzido.




ENTRC

DO MOVIMENTO INTENSO
AO MES DE BAIXA

Segundo Amanda Medeiros, especialista em para aumentar os lucros, mas, sem um bom

gestdo de oficinas, o inicio do ano é um periodo planejamento, esse crescimento pode se

critico, com desafios que incluem a queda na transformar em um problema quando o

demanda, despesas fixas e gastos acumulados movimento oscila em janeiro. € essencial pensar

por parte dos clientes, como festas, férias e 3 frente e ndo se deixar levar apenas pelo

compromissos financeiros de inicio de ano. “A momento”, ressalta Amanda.

alta demanda no fim do ano é uma oportunidade
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PLANEJAMENTOE
ESTRATEGIAS PARA

PREVENIR PREJUIZOS

Uma das armadilhas mais comuns para oficinas durante Ao estruturar op¢es de parcelamento, € essencial

o periodo de alta é o uso inadequado de parcelamentos. considerar as taxas e prever o impacto dessas receitas no

Amanda Medeiros alerta que oferecer condicdes de futuro, especialmente durante os meses de baixa.

pagamento excessivamente longas pode impactar Aproveitar o periodo de alta para constituir um fundo

negativamente o fluxo de caixa: de reserva é uma pratica essencial. Essa reserva deve

“€ importante lembrar que o cliente pode enfrentar ser destinada exclusivamente a cobrir despesas fixas e

dificuldades em honrar compromissos em janeiro compromissos financeiros nos meses de menor movimento,

e isso pode afetar diretamente o caixa da oficina. garantindo que a operagdo da oficina ndo seja prejudicada.
Priorize formas de pagamento no cartdo trabalhando a

precificacdo corretamente. Por exemplo, pode-se fazer

em 12x sem juros. Assim, a oficina ndo fica no prejuizo, e,

para o cliente, a parcela cabe no bolso.”




REVISOES
PREVENTIVAS
E PROMOGOES
ESTRATEGICAS

Aproveitar o movimento de dezembro para oferecer
pacotes promocionais em servicos preventivos pode
ndo apenas aumentar as receitas, mas também
garantir um fluxo constante de clientes em janeiro.
Amanda reforca a importancia dessa estratégia:
“Divulgue pacotes especiais no final do ano que
incentivem os clientes a retornarem em janeiro. Além
de fidelizar, vocé garante uma entrada de caixa mais
equilibrada.”

Além disso, é crucial trabalhar a precificagdo de
forma correta, garantindo que as promocdes ndo

comprometam a margem de lucro da oficina.

PLANEJAMENTOE
SUSTENTABILIDADE

Preparar-se para as oscilacdes sazonais do mercado

é determinante para a sustentabilidade financeira

das oficinas mecanicas. Planejamento e organizagdo
permitem que os empresarios ndo apenas evitem o
vermelho em janeiro, mas também utilizem o periodo de
menor movimento para otimizar processos e fortalecer a

fidelidade dos clientes.

A IMPORTANCIA DO
CAPITAL DE GIRO

0 capital de giro é um dos pilares fundamentais para a
salde financeira de qualquer negdcio, especialmente para
oficinas mecanicas que enfrentam sazonalidades no fluxo
de clientes. Segundo Amanda Medeiros, criar um capital
de giro sélido é essencial para garantir a continuidade das

operacdes, mesmo nos meses mais desafiadores:

ESTOQUE E FLUXO
DE CAIXA

0 gerenciamento eficiente do estoque e a projecdo
de fluxo de caixa sdo fundamentais para evitar
desperdicios e garantir que a oficina esteja

preparada para atender tanto a alta demanda quanto

o periodo de baixa.

“Planejar é a chave. Aproveitar os meses de alta para
organizar as financas e criar acdes estratégicas para

o0 inicio do ano garante que a oficina mantenha uma
operacdo saudavel em todos os periodos”, conclui Amanda
Medeiros.

Com visdo estratégica e execugdo disciplinada, oficinas
mecanicas podem transformar os desafios sazonais em

oportunidades de crescimento e consolidacdo no mercado.

“Vale ressaltar que, se o mecanico paga boletos todos os
dias ou ndo tem as financas separadas, vai dificultar a
construcdo do capital de giro. Dessa forma, sugiro buscar
ajuda. A maioria dos meus clientes me dizem que ndo veem
dinheiro, mas apds os primeiros ajustes, essa realidade é

mudada.”



ESTRATEGIAS PARA

CRIAR E GERENCIAR O

CAPITAL DE GIRO

0 acompanhamento rigoroso do fluxo de caixa é fator
indispensdvel para a formacdo de um capital de giro
eficiente. Amanda recomenda monitorar semanalmente
ou até diariamente as entradas e saidas financeiras: "0
acompanhamento semanal ou até didrio das entradas

e saidas permite ajustes rdpidos e evita surpresas
desagraddveis. Invista em sistemas simples, mas eficazes,

para manter esse controle.”

SEPARAGAO DAS FINANCAS
PESSOAIS E EMPRESARIAIS

Um erro comum em oficinas é misturar financas
pessoais e empresariais, o que pode dificultar a
formagdo de um capital de giro. Manter contas
separadas e estipular um pré-labore fixo para os
sécios ajuda a evitar confusdes e a preservar 0s
recursos da empresa.

A capacidade de planejar e implementar estratégias
financeiras sélidas transforma o movimento

intenso de dezembro em uma oportunidade para
estabilidade no inicio do ano. Como destaca Amanda
Medeiros: “0O comeco do ano ndo precisa ser um
periodo de aperto, mas de oportunidades para quem
se prepara.”

Com o capital de giro bem estruturado, as oficinas
mecanicas podem ndo apenas sobreviver ao periodo
de baixa, mas também identificar oportunidades de
crescimento, como a oferta de novos servicos ou

investimentos em melhorias.

Sistemas digitais e aplicativos de gestdo podem ser
ferramentas prdticas para oficinas que desejam manter
suas financas organizadas e ter maior visibilidade sobre
os resultados financeiros.

27






DICAS PARA MANTERA
SAUDE FINANCEIRA DA
OFICINA MECANICA

1. 2.

Criacdao de um Fundo de Reserva Ofertas de Manutencdo Preventiva
Durante os meses de maior no Inicio do Ano

movimento, como novembro e Utilize estratégias de marketing
dezembro, destine parte dos lucros para incentivar os clientes a

para um fundo de reserva. Esse realizarem revisdes preventivas em
recurso sera essencial para cobrir janeiro. Ofereca descontos, pacotes
despesas fixas durante o periodo promocionais ou vantagens como

de menor movimento, como janeiro, inspecdes gratuitas, estimulando
garantindo estabilidade financeira. 0 movimento Mesmo em um mas

tradicionalmente mais lento.

3. a.

Controle e Previsdao de Despesas . .
Planejamento de Fluxo de Caixa
Analise cuidadosamente as . ) .
] o Analise e projete as receitas e despesas
despesas fixas e varidveis da .
dos préximos meses com base no

oficina, busque reduzir custos L . N o
histérico de movimentacdo da oficina.

desnecessarios nos meses de menor . o . }

) ) Essa pratica permite identificar periodos

movimento. Renegociar contratos " . . -
criticos e antecipar agdes necessdrias,

com fornecedores ou rever gastos . N
como ajustes de estoques e alocacdo de

operacionais pode ajudar a aliviar a

. . recursos.
pressdo financeira.

Diversificacdo de Servicos

Programas de Fidelizacao
o . Explore a possibilidade de oferecer
Crie incentivos para que os ) o
) o servicos adicionais que possam
clientes retornem em janeiro, . i
] ser realizados em periodos de
como descontos progressivos ou , .
) baixa demanda, como polimento,
programas de pontos. Isso ajuda a ) .
inspecdes detalhadas, ou vendas de
manter o relacionamento e o fluxo . )
acessorios. Esses servicos podem
de trabalho na oficina. . )
complementar a receita e atrair

novos publicos.




deiros, referéncia nacional
e oficinas mecanicas,
organizagdo financeira
aves para transformar
onquistas: “Planejar é o
transformar o movimento
zembro em estabilidade
inicio do ano.”

al de giro ndo deve ser
0mo uma reserva de

s como uma ferramenta
ra a sustentabilidade e o

negacio.

7.

Treinamento e Capacitacao da Equipe

Explore a possibilidade de oferecer
servicos adicionais que possam ser
realizados em periodos de baixa
demanda, como polimento, inspecdes
detalhadas, ou vendas de acessdérios.
Esses servicos podem complementar a

receita e atrair novos publicos.

Marketing Digital

e Comunicacdo com Clientes

Use as redes sociais, e-mails e
mensagens para manter contato com
os clientes e promover ofertas e dicas
sazonais. Uma comunicacdo eficiente
pode fazer a diferenca em atrair

clientes durante os meses de baixa.




mobility

IQA: INCENTIVANDO A QUALIDADE

E ASUSTENTABILIDADE NO SETOR
AUTOMOTIVO

O Programa de Incentivo a Qualidade (PI1Q), desenvolvido pelo Instituto da Qualidade
Automotiva (IQA), tem como objetivo central promover a exceléncia no setor de
reparacao automotiva, incorporando praticas sustentaveis e padroes elevados em
todas as etapas do processo. Sérgio Fabiano, gerente de Servicos Automotivos do IQA,
detalhou as principais iniciativas do programa em uma entrevista recente paraa TV

Mobility, colocando em evidéncia o trabalho realizado e a abrangéncia do instituto.

CERTIFICACAO
DE OFICINAS:
GARANTIA DE
QUALIDADE NOS
PROCESSOS

Uma das principais frentes do PIQ é a certificacdo
de oficinas automotivas, que avalia rigorosamente
0s processos de qualidade dessas empresas. Este
trabalho envolve mais de 80 itens verificados ao
longo de um ciclo de 24 meses, com a realizagdo
de duas auditorias. A certificacdo abrange desde
o atendimento inicial ao cliente até o descarte
adequado de materiais, passando por diferentes
escopos de reparagdo, como mecanica, funilaria

e pintura. Dessa forma, o IQA visa assegurar que
as oficinas atendam aos padrées estabelecidos,
garantindo exceléncia no servico prestado.

SELO VERDE:
SUSTENTABILIDADE NO
CENTRO DO SETOR DE
REPARACAO

Outro destaque do PIQ é o Selo Verde, uma certificacdo
ambiental adaptada as peculiaridades do setor de reparagdo
automotiva, baseada na norma ISO 14001. Segundo Sérgio,

a implementacdo direta da norma padrdo seria invidvel para
oficinas devido a sua complexidade e foco em processos
industriais. Por isso, o IQA desenvolveu uma versdo especifica
que ajuda as oficinas a adotar praticas sustentaveis, abrangendo
o descarte correto de residuos, gestdo ambiental e conformidade
com exigéncias regulatdrias. As praticas para aquisicdo do selo,
ndo sé beneficiam o meio ambiente, mas também contribui para
a credibilidade e competitividade das oficinas certificadas.



CERTIFICACAO DE
REPARADORES:
VALORIZACAO DO
PROFISSIONAL
AUTOMOTIVO

0 PIQ também inclui a certificacdo de reparadores,
uma iniciativa voltada para reconhecer a
competéncia técnica de mecanicos, funileiros

e pintores. Esta certificacdo individual avalia o
conhecimento e as habilidades do profissional,
promovendo o aperfeicoamento continuo e a
valorizagcdo da mdo de obra no setor. Sérgio
destacou a importancia desta etapa para garantir
que os servicos sejam executados com precisao
e qualidade, além de incentivar o crescimento
pessoal e profissional dos trabalhadores da darea.

WORKSHOP |QA:
VEICULOS ELETRICOS

IQA EXPLICA
PROGRAMA

DE INCENTIVO

A QUALIDADE (PIQ)

CURTIU
A MATERIA?
ACESSE _

O CONTEUDO
COMPLETO
DO CANAL:

IMPACTO DO
PROGRAMA
NO SETOR
AUTOMOTIVO

Todas as acoes que o IQA vem implementando,
demonstram o compromisso do instituto em
fomentar a qualidade e a sustentabilidade no
setor automotivo. Por meio do PIQ, o instituto
promove um ecossistema integrado de exceléncia,
abrangendo oficinas, profissionais e o0 meio
ambiente. Essas diversas frentes, ndo sé elevam
o0 padrdo de servicos, mas também contribuem
para a conscientizacdo ambiental e a valorizacdo
dos profissionais envolvidos no processo de

reparacdo. Confira o video completo no canal da
TV Mobility.

“» mobility

Acesse o canal da TV Mobility:
https://www.youtube.com/@TVMobility


https://www.youtube.com/watch?v=-hc1VMiagY8&t
https://www.youtube.com/@TVMobility
https://youtu.be/e6eMENrnwQw?si=KH4k94NByB8v6TFI
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