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VALE A PENA?
UPGRADE DE FREI0S:

VANTAGENS, DESAFIOS E INPAGTOS NO GOMPORTAMENTO DO VEIGULO

Quando se trata de aprimorar a performance de um veiculo, uma das primeiras dreas que os entusiastas consideram é o sistema

de freios. A légica parece simples: freios maiores e mais robustos resultam em uma frenagem melhor e mais segura. No entanto,
essa premissa, embora parcialmente verdadeira, exige uma analise técnica aprofundada e um correto dimensionamento para
garantir que o upgrade seja, de fato, benéfico.

AINPORTANGIA DO DINENSIORANENTO

Ao considerar um upgrade de freios, é necessario entender que o simples aumento no tamanho dos discos ou a

troca das pincas ndo garantem automaticamente uma melhora no desempenho. O sistema de freios de um veiculo é
meticulosamente projetado por engenheiros, levando em conta fatores como peso, distribuicdo de massa, capacidade de
frenagem e o tipo de pneu utilizado. Alteracdes sem o devido dimensionamento podem desbalancear o sistema, levando
a problemas como o travamento prematuro das rodas ou a distribuicdo inadequada da frenagem entre os eixos.

Por exemplo, ao trocar discos de freio 256 mm por outros de 276 mm. Com o aumento no diametro do disco é possivel
alcancar uma maior alavancagem, ou seja, um controle melhor da inércia do veiculo especialmente em curvas, o que
potencialmente melhora a capacidade de frenagem. No entanto, essa modificagdo também altera a distribuicdo de
calor e pode exigir pastilhas de freio de compostos diferentes para evitar o superaquecimento. A substituicdo de uma
pinca de um pistdo por outra de dois pistdes, por sua vez, aumenta a forca aplicada sobre o disco, mas sem uma correta
calibracdo, pode desequilibrar a frenagem entre os eixos dianteiro e traseiro.



INFLUENCIA DOS COMPONENTES IMPACTOS NO
COMPORTAMENTO A DISTRIBUIGAO

DO VEICULO DE FRENAGEM

Os upgrades de freios tém um impacto direto no 0 conceito de distribuicdo de frenagem é
comportamento do veiculo. Discos maiores e pincas fundamental. Ao adicionar mais pistdes a uma
mais potentes aumentam a capacidade de frenagem, pinca, a expectativa comum é que a forca de
mas se o sistema ndo for bem balanceado, pode frenagem aumente. No entanto, se as pincas
ocorrer um desvio no comportamento dinamico, forem do tamanho original, a area efetiva
como o substerco ou sobresterco durante a frenagem dos pistdes modificados acaba reduzida em
em curvas. A distribuicdo de peso e a calibracdo do
sistema ABS (se presente) também precisam ser
revisadas para acomodar as novas caracteristicas do
sistema.

ENTENDENDO

comparacdo com a configuracdo original. Isso
significa que, mesmo com mais pistdes, a forca
de frenagem aplicada ao disco é menor, o que
impacta diretamente na eficacia do freio.

Além disso, um sistema de freios desbalanceado pode
levar ao desgaste irregular dos pneus e componentes
de suspensdo, aumentando os custos de manutencdo
e potencialmente comprometendo a seguranca.
Portanto, é fundamental que o upgrade seja
acompanhado de uma revisdo completa do sistema Soma-se o torque gerado pela pinca dianteira
de frenagem, incluindo uma anélise da distribuicdo ao torque gerado pelas pincas ou tambores
de peso e do centro de gravidade do veiculo. traseiros.

A partir da forca gerada pelas pincas de freio,
é possivel calcular o torque de frenagem, que
é o fator final que determina a capacidade

do sistema de reduzir a velocidade das rodas.

Dessa forma, é possivel observar que as modificacdes Por exemplo, se a pinca dianteira original gera

no sistema de freios ndo necessariamente resultam um torque de 221 Newton milimetros (N-mm),

em uma melhora na performance, especialmente se enquanto a traseira gera um torque de 49

os calculos e a compreensdo dos principios basicos N'mm, serdo totalizados 270 N-mm de torque

ndo forem levados em consideragdo. de frenagem para o carro. Porém, ao realizar
mudancas nas pincas e pistoes de freio, essa
distribuicdo de frenagem pode mudar e gerar
desequilibrio do carro caso ndo seja muito bem
calculada.

A troca das pastilhas de freio por versées de compostos mais duros, por exemplo, pode melhorar a resisténcia a temperatura (fading)
em condicdes extremas, como em pistas de corrida, mas pode resultar em menor eficiéncia em frenagens a frio e vitrificagcdo,
comprometendo o desempenho em uso diario. Da mesma forma, discos de maior diametro podem dissipar melhor o calor, reduzindo
o risco de fadiga térmica, mas também podem aumentar a massa ndo suspensa do veiculo, o que pode afetar a dirigibilidade e o
conforto.

A escolha dos componentes deve sempre considerar o uso pretendido do veiculo. Se o objetivo é melhorar a performance em um
track day por exemplo, discos maiores e pastilhas de alta performance sdo escolhas adequadas. Entretanto, para um carro de uso
diario, esses mesmos componentes podem resultar em uma frenagem mais brusca e menos previsivel, especialmente em situacdes
de baixa temperatura.




DISCO DE FREIO
E PASTILHA

Outro ponto determinante é o diametro do
disco de freio. Um disco maior proporciona

uma vantagem mecanica maior, pois aumenta
o braco de alavanca para a forga de frenagem,
0 que pode compensar, até certo ponto, uma
forca de pinca menor. Por exemplo se o disco
traseiro tem um diametro maior que o disco
dianteiro, apesar da menor pressdo e forca
aplicada, o torque de frenagem na traseira sera
préximo do torque dianteiro.

0 coeficiente de atrito entre as pastilhas

e o disco também desempenha um papel
fundamental. VariacGes nesse coeficiente, seja
por diferencas de material ou pela temperatura
do sistema, podem alterar significativamente a
eficiéncia de frenagem.

DESBALANCEAMENTO
NA DISTRIBUIQAO DE
FRENAGEM

Como mencionamos, um dos principais problemas

ao modificar o sistema de freios do veiculo é o
desbalanceamento na distribuicdo de frenagem apés a
mudanca. Quando se aumenta o tamanho do disco de freio
ou se altera a pinca, hd uma mudanca na proporcdo de forca
aplicada entre os eixos dianteiro e traseiro.

Essa alteracdo pode resultar em um cendrio onde as rodas
traseiras travam antes das dianteiras, o que é indesejavel,
especialmente em veiculos com ABS. Isso pode fazer com
que o ABS atue prematuramente, aumentando a distancia de
frenagem e comprometendo a seguranca.

Em veiculos mais antigos, o sistema ABS ainda pode
trabalhar de forma desproporcional quando sdo feitas
alteracdes. Isso significa que, em vez de atuar apenas na
roda necessaria, o ABS pode reduzir a forca de frenagem em
todas as rodas, o que compromete ainda mais a eficiéncia de
frenagem em um sistema desbalanceado.

IMPACTO
DOS PNEUS

Outra observagdo critica é que,
independentemente de qudo avancado seja
o sistema de freios, os pneus sdo o fator

determinante para a eficiéncia de frenagem.

Se os pneus ndo tiverem o coeficiente de
atrito adequado, a roda pode travar mais
cedo, ativando o ABS e aumentando a
distancia de frenagem. Portanto, ao realizar
um upgrade nos freios, é igualmente
importante considerar a qualidade e o
estado dos pneus.

CONCLUSAO

Realizar um upgrade no sistema de freios de um

veiculo pode trazer beneficios significativos,
especialmente em termos de performance em
situacGes extremas. No entanto, é essencial

que essas modificacdes sejam cuidadosamente

dimensionadas e implementadas para evitar

impactos negativos no comportamento do carro.

Freios maiores e mais potentes ndo sdo
sinénimos de seguranca se ndo forem

corretamente integrados ao sistema existente.

Portanto, antes de proceder com qualquer
modificacdo, é recomendavel consultar um
especialista e considerar todos os fatores

envolvidos, garantindo que o upgrade melhore o
desempenho sem comprometer a seguranca e a

integridade do veiculo.

CUIDADO COM
UPGRADES MAL
PLANEJADOS

Realizar calculos precisos antes de
implementar mudancas é essencial para
garantir a seguranca. O desbalanceamento
de um sistema de freios original pode ser
um valor baixo, porém com a modificacdo
de pincas e discos, o valor aumenta
proporcionalmente. Portanto o ajuste
adequado da distribuicdo de frenagem

@ essencial para garantir que o sistema
funcione corretamente e que o carro
mantenha sua estabilidade durante a
frenagem.

Mudancas na engenharia original de um
veiculo devem ser feitas por profissionais
qualificados que possam realizar calculos
precisos e entender as consequéncias de
cada modificacdo no sistema de freios.
Upgrades mal planejados podem resultar em
uma piora no desempenho de frenagem, em
vez de uma melhoria.

Esses pontos destacam a complexidade
envolvida na modificacdo de sistemas de
frenagem, sendo necessdria uma abordagem
técnica precisa para garantir a seguranca e a
eficiéncia do veiculo apés as mudancas.




FROES AUTO MECANICA:

TRADICAOE
INOVACAO NO
ATENDIMENTO
DE VEICULOS

E ANTIGOS

Situada na R. Teéfilo Dias, 55 - Vila Reg. Feijo,
Sdo Paulo - SP, a Fréoes Auto Mecanica é uma
oficina especializada que desde 1998, sob a
lideranca de Alvaro Frées, de 42 anos e formado
em técnico em mecdnica, se destaca na reparacao
de veiculos nacionais e importados, atendendo
tanto carros modernos quanto antigos.

A ideia de fundar a oficina surgiu a partir

da necessidade de amigos, que inicialmente
buscaram os servicos de Alvaro, e, com o tempo,
se tornaram clientes fiéis. A partir desse inicio
promissor, a oficina foi aos poucos agregando
novos clientes e expandindo seus servicos,
consolidando-se como uma referéncia na regiao.
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Atualmente, a Frées Auto Mecanica é
uma oficina multimarcas, atendendo
uma ampla gama de veiculos. Entre
as marcas mais comuns, destacam-se
os veiculos do grupo VW/AUDI, espe-
cialmente a linha TSI. No entanto, a
oficina ndo se limita a esses modelos,
abrangendo desde importados mais
exadticos até marcas amplamente
presentes na frota brasileira, como

e

DIFERENCIAIS

0 diferencial da Frées Auto Mecanica,
segundo seu fundador, reside na quali-
dade e na transparéncia oferecidas ao
cliente. Alvaro acredita que a clareza na
comunicacdo sobre os problemas dos
veiculos e as solucGes propostas sdao
essenciais para conquistar a confianca
dos clientes.

A oficina se empenha em explicar de

Trabalhar com carros modernos e anti-
gos traz desafios distintos, mas com-
plementares, para a equipe da oficina.
Nos veiculos modernos, a tecnologia
avancada facilita a solucdo de proble-
mas através de diagndsticos precisos,
utilizando ferramentas eletrénicas
como a leitura por aparelhos especifi-
cos. No entanto, o conhecimento dos
fundamentos basicos da mecanica

Chevrolet e Fiat, demonstrando
versatilidade e competéncia para

forma clara e acessivel quais sdo os
defeitos encontrados, as possiveis
causas e as etapas necessarias para o
reparo. Esse cuidado vai além da mera
técnica mecanica e é um dos principais
fatores que diferenciam a Frées Auto

ainda é determinante, permitindo a
resolucdo de questdes que, a primeira

lidar com uma grande variedade de .
vista, podem parecer complexas.

desafios mecanicos.

. l |1 l_ b, - F _ Mecanica das demais oficinas da regido.
"'-“\‘ l N -.' K,

Por outro lado, o trabalho com carros

antigos exige uma experiéncia acumu-
lada ao longo dos anos, uma “manha”

que s6 quem tem vivéncia com esses
veiculos pode compreender. A dificul-
dade em encontrar pecas originais para
modelos antigos é um desafio cons-
tante, muitas vezes obrigando a equipe
a recorrer ao reparo ou remanufatura
T T de pecas, uma solucdo que requer
habilidade e precisdo, além do conhe-

cimento dos fornecedores certos para

manter a integridade do veiculo.




PREPARANDO A EQUIPE

LIDANDO COM PARA A DIVERSIDADE

A ESCASSEZ DE PECAS DE VEICULOS

pARA GARRos ANTIGOS A diversidade de veiculos atendidos pela Frées 0 técnico mais experiente em determinado
Auto Mecanica exige um nivel elevado de pre- problema lidera o processo, compartilhando seu

paro técnico. Para garantir que seus mecanicos conhecimento e técnicas com os demais. Apds a
Com o passar do tempo, muitas das pecas estejam sempre prontos para enfrentar novos solucdo, é feita uma apresentacdo detalhada do
de reposicdo deixam de ser fabricadas, desafios, a oficina procura compartilhar entre trabalho realizado, permitindo que todos apren-
tornando a sua obtencdo um verdadeiro Nosso diferencial esta si possiveis alternativas e trocar experiéncias. dam e se preparem para situacdes futuras. Esse
desafio. Alvaro Frées e sua equipe sdo - -~ - Quando surge um problema mais complexo ou método de treinamento interno ndo sé fortalece
resilientes para lidar com essa situacdo. A na qualldade e transparenua um diagnostico dificil, toda a equipe se retne a capacidade técnica da equipe como também
oficina frequentemente recorre a pec¢as simi- com o cliente para discutir e resolver a questdo. promove um ambiente de coopera¢do e aprendi-
lares de outros veiculos e mantém uma rede zado.

de contatos em grupos especializados, além
de procurar em casas de pecas com estoques
antigos.

Essa rede de colaboracdo é vital, ja que
muitos entusiastas e profissionais do setor
se ajudam mutuamente, oferecendo indica-
¢Oes ou solucdes. Embora encontrar a peca
certa ndo seja tdo facil quanto no mercado
de veiculos modernos, a persisténcia e a
criatividade da equipe garantem que sempre
se encontre uma solugdo.




COMPETITIVIDADE
NO MERCADO

No competitivo mercado de reparacdo auto-
motiva, a Frées Auto Mecanica entende a
importancia de estar sempre atualizada com as
Gltimas tecnologias e ferramentas. A oficina
investe continuamente em novos equipamentos
e no aperfeicoamento do conhecimento técnico

de sua equipe.

Alvaro Frées reconhece que, para manter a com-

petitividade, é essencial acompanhar as cons-

tantes inovacdes do setor. Cada nova tecnologia

introduzida no mercado exige uma adaptacdo
por parte das oficinas e do comprometimento
em estar aptos a resolver qualquer situacdo
que apareca. Essa postura proativa é essencial,
especialmente a medida que mais clientes,
antes fiéis as concessionarias, procuram ofici-
nas de confianca como a Frées para a solucdo

de problemas complexos.

PUBLICO

DIVERSIFICADO

E FIEL

A clientela da Frées Auto Mecanica é composta por
uma mistura de proprietdrios de carros modernos e
antigos, curiosamente, muitos dos clientes que con-
fiam seus veiculos classicos a Frées sdo também pro-
prietarios de carros modernos que ja passaram pela
oficina. Essa confianca mdtua é construida ao longo
do tempo, com 90% dos clientes de carros antigos
sendo clientes fiéis de veiculos mais novos.

O perfil dos clientes da oficina tende a ser de pes-
soas que utilizam seus veiculos diariamente, seja
para o trabalho ou para viagens, com um forte apelo
ao publico familiar. Além disso, a oficina se benefi-
cia de um marketing organico, com novos clientes
chegando por indicagdo de outros satisfeitos, o que
reforca a qualidade do atendimento prestado.



DESAFIOS SUPERADOS
E VISAO PARA O FUTURO

A oficina enfrenta e supera uma série de
desafios dia a dia, consolidando-se como
uma referéncia no mercado de repara-
¢do automotiva. Ao longo dos anos, a
oficina se destacou por sua capacidade
de adaptacdo e pela constante busca
por qualidade e satisfacdo do cliente.
Segundo Alvaro Frées, um dos maiores
obstdaculos enfrentados pela empresa foi
a escassez de mdo de obra qualificada.
“Acreditamos que cada vez o mercado
estd mais escasso de mdo de obra”,
comenta Frées, destacando a dificuldade
em encontrar profissionais capacitados
para atender as demandas técnicas da
oficina. No entanto, ele também observa
uma evolucdo positiva no acesso a infor-
macoes técnicas, o que tem contribuido
para superar essas dificuldades: "Com o
passar dos anos, as informacdes técni-
Cas que sdo supernecessarias comega-
ram a ficar de fdcil acesso a todos do
ramo.”

A oficina trabalha para construir uma
relacdo de confianca com seus clientes,
0 que, segundo Frées, é fundamental
para manter a credibilidade no mercado.
“Trabalhamos com idoneidade e hones-
tidade, gerando confianca no nosso
cliente, assim garantindo nossa credibi-
lidade no mercado”, afirma. Ele também
ressalta o ambiente familiar da empresa,
onde a equipe é composta por colabo-
radores que estdo ha muitos anos na
“casa”. Essa estabilidade interna contri-
bui para um atendimento mais confidvel
e gera tranquilidade tanto para a equipe
quanto para os clientes. “Somos uma

empresa familiar, com todos os colabora-
dores com muitos anos de ‘casa’ e, assim,
temos muita confianca uns nos outros,
gerando essa tranquilidade a nossos
clientes e amigos.”

Quando questionado sobre as oportu-
nidades para o futuro da Frées Auto
Mecanica, Alvaro demonstra otimismo

e abertura para novas tendéncias. Ele
acredita que a empresa estd sempre

em constante desenvolvimento junto

ao mercado automotivo e que, com o
tempo, novas oportunidades surgirdo.
“Acreditamos que nossa empresa esta
sempre em constante desenvolvimento
junto ao mercado automotivo”, afirma.
Ele também menciona que a oficina esta
atenta a novas tendéncias que possam
ser interessantes para o crescimento

e aprimoramento dos servicos ofereci-
dos. “Pode ser que, durante esse futuro
desenvolvimento, surjam novas tendén-
cias de mercado que sejam interessantes
a nossa empresa.”

Em suma, a Frées Auto Mecanica segue
firme em seu compromisso de quali-
dade, adaptando-se as mudancas do
setor e garantindo que a satisfacdo do
cliente continue a ser o principal foco

de suas operacoes. A empresa, liderada
por Alvaro Frées se destaca no cenario
automotivo por sua capacidade de supe-
rar desafios e inovar constantemente,
preparados para aproveitar as oportuni-
dades que o futuro reserva, sempre com
o objetivo de melhorar o servico prestado
a seus clientes.
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SAC RS/A

Problema Crénico do Motor
Volkswagen EA-111: Queima

das Valvulas de Escape

O motor Volkswagen EA-111, amplamente utilizado em veiculos como Gol,
Fox, Voyage e Saveiro entre 2002 e 2022, tem um histérico de queima
recorrente das valvulas de escape, o que representa um desafio constante
para reparadores e proprietarios desses modelos.

SINTOMAS EDIAGNOSTIGO

A queima da vdlvula de escape é um problema
sério que se manifesta inicialmente como uma
falha de cilindro, frequentemente detectada
através da luz de injecdo acesa no painel. O
diagnéstico pode ser realizado utilizando um
scanner que identifica o cddigo de falha em

um dos cilindros, embora o problema ndo seja
exclusivo de um cilindro especifico e possa variar
de um veiculo para outro.

~
Um dos métodos mais eficientes para confirmar unllsns nn “[IMA nA vnlvuln n[ [s“AP[
a falha é através do teste de pressdo e vazdo.

Nesse procedimento, o reparador injeta ar

comprimido no cilindro afetado com as vélvulas Uma das principais causas associadas a queima O resistor da ventoinha, que regula o primeiro
fechadas. Se houver um vazamento de ar para das valvulas de escape no motor EA-111 é estagio, é frequentemente o culpado por essa
o sistema de escape, isso indica uma vedacdo 0 superaquecimento, esse problema pode falha. Quando o fusivel térmico que protege este
inadequada da valvula de escape, confirmando o desencadear uma série de defeitos no carro resistor queima, o primeiro estdgio da ventoinha
defeito. e muitas vezes estd relacionado a falhas no deixa de funcionar, forcando o motor a operar em
sistema de arrefecimento. Um problema comum temperaturas mais elevadas até que o segundo
é a falha no funcionamento do primeiro estagio estagio entre em acdo, muitas vezes tarde demais
da ventoinha, que pode passar despercebida para evitar danos as valvulas.

pelo motorista devido a um atraso na exibicdo
da temperatura real no painel. Isso ocorre porque
o painel do veiculo mostra 90 graus quando, na
realidade, a temperatura pode ja estar em 100
graus ou mais.




A reparacdo deste problema requer a substituicdo Para evitar a recorréncia do problema, é

das vdlvulas danificadas e, em muitos casos, um recomendado que os proprietdrios mantenham uma
retrabalho no cabecote do motor para garantir o vigilancia rigorosa sobre o sistema de arrefecimento
assentamento correto das novas valvulas. Além e facam revisdes periddicas, garantindo que

disso, é essencial que o sistema de arrefecimento todas as pecas estejam em pleno funcionamento,
seja completamente verificado, com atengdo especialmente em veiculos com histérico de
especial ao funcionamento da ventoinha superaquecimento.

e a integridade do resistor e dos fusiveis
relacionados.

DIAGNOSTIGO EVERIFIGAGAD
00 FUNGIONAMENTO DA VENTOINHA

Um dos métodos eficazes para diagnosticar falhas
na ventoinha é o uso de um scanner automotivo,
que permite ao técnico simular o acionamento
dos estagios da ventoinha. Esse procedimento
garante que ambos os estagios estdo funcionando
corretamente. Como mencionamos, a auséncia do
primeiro estagio devido a um defeito no resistor
da ventoinha é uma das principais causas do
superaquecimento, pois o motor s6 é resfriado
quando ja estd em uma temperatura critica,
sobrecarregando as valvulas de escape e a junta
do cabecote.

Verificar regularmente o estado do resistor da
ventoinha, é uma pratica recomendada. Além
disso, a valvula termostatica, que regula a
circulagdo do liquido de arrefecimento no motor,
deve ser inspecionada e substituida a cada
50.000 km. Com o tempo, a valvula termostdtica
pode comecar a abrir antes da temperatura ideal,
0 que causa funcionamento inadequado do motor
e pode contribuir para o desgaste precoce das
valvulas de escape.

A escolha de pecas de reposi¢cdo de qualidade,
como valvulas termostaticas com componentes
reforcados, pode aumentar a durabilidade do
sistema de arrefecimento e, consequentemente,
proteger as valvulas de escape do motor.

A queima das valvulas de escape no motor
Volkswagen EA-111 é um problema que pode
ser amplamente prevenido com a manutengdo
adequada do sistema de arrefecimento. A
verificacdo do funcionamento dos estagios da
ventoinha e a substituicdo regular da vélvula
termostdtica sdo medidas essenciais para evitar
0 superaquecimento do motor e garantir a
longevidade do veiculo. Reparadores e proprietarios
devem estar atentos aos sinais de falhas no
sistema de arrefecimento para evitar danos mais
graves e custos elevados de reparo.

PUBLIEDITORIAL
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N R NaYWa TOANIN OS PRINORDIOS: ILUMINAGAD A OLEO EAGETILEND

Nos finais do século XIX, antes
i 9 U U U, da invengdo dos automaveis, as
carruagens eram equipadas com
lampadas a dleo e acetileno para
iluminacdo. Esses sistemas eram
caros e pouco eficientes, com

— pouca capacidade de evolucao
A EVOLUGAO devido a falta de investimentos.
DA ILUMINAGAO Um dos primeiros exemplos de iluminagdo automotiva foi o

modelo Opel Patentmotorwagen “System Lutzmann” de 1899.
Inicialmente, uma pessoa andava a frente do veiculo com uma
AUTOMOTIVA lanterna para alertar os pedestres sobre a aproximacdo do
carro. Pouco depois, essa solugdo evoluiu para o uso de velas
dentro de caixas de vidro com espelhos refletivos, que garan-
tiam uma iluminacdo constante enquanto a vela queimava.
Embora simples, essa inovacdo foi um avanco significativo para

a época.
?"‘"l l‘""}
- | A introducdo da primeira lampada elétrica para automéveis
_— R

em 1898, pela Electric Vehicle Company e marcou um avango
significativo, apesar de enfrentar desafios como o alto custo
operacional e a fragilidade do filamento interno. A transicdo do
uso de querosene e gas acetileno para as primeiras |lampadas
elétricas na década de 1900 foi uma tentativa de melhorar a
seguranca e a praticidade, embora os problemas com a visibili-
dade e a operacdo em climas frios ainda fossem frequentes.

A histéria da iluminacdo automotiva percorre junto com a

propria histéria dos automdveis o avanco da tecnologia e a cres-

cente preocupacdo com a segurancga. Desde os primérdios dos

veiculos motorizados, a necessidade de iluminacdo adequada

tem sido um fator que garante a visibilidade e a seguranca dos -~ - ”

motoristas e pedestres. Ao longo de mais de um século, os sis- A“[vnl“ n" [l[]“lcnl n[cnnns n[ Ig]n E Igzn
temas de iluminacdo automotiva passaram por transformacées L]

constantes desde as primeiras lampadas a 6leo até as modernas

luzes LED e de xendnio. A década de 1910 foi um marco na histéria da iluminagdo auto-

motiva, com a popularizacdo das lampadas elétricas, liderada
por fabricantes como a Cadillac, que introduziu o primeiro sis-
tema de controle interno de lampadas em 1915. Isso permitiu
que os motoristas ativassem as luzes externas sem sair do
veiculo, um avanco importante em termos de conveniéncia e
seguranca.

Em 1915, o estado de Massachusetts se tornou o primeiro

nos Estados Unidos a exigir que todos os veiculos fossem
equipados com fardis elétricos, um padrdo que foi rapidamente
adotado em outros estados. A década de 1920 viu a introducdo
dos primeiros fardis com opcGes de feixe alto e baixo, além de
mecanismos de escurecimento operados por pedal, refletindo
uma crescente consciéncia sobre a necessidade de ajustar a
iluminacdo para diferentes condicGes de direcdo.




AREVOLUGAD DOS FAROIS: 1980 A 1990

Enquanto nos anos 1980 os Estados Unidos ainda utilizava
obrigatoriamente o sistema selado, na Europa, ja era permitido
0 uso de fardis com lampadas substituiveis, porém logo o
cendrio mudou e permitiu a introdugdo de faréis com lampadas
substituiveis nos Estados Unidos, tornando a manutengdo dos
veiculos mais acessivel e menos onerosa.

A substituicdo de lentes de vidro por pldstico também comecou
a ser implementada, permitindo faréis mais leves e mais segu-
ros para pedestres em caso de acidentes. Nos anos 1990, duas
inovacgoes revolucionarias emergiram no mercado de farois:

os fardis de descarga de alta intensidade (HID), conhecidos
como fardis de xenonio, e as luzes de LED. Essas tecnologias
ofereceram maior brilho, durabilidade e eficiéncia energética,
tornando-se rapidamente populares e dominando o mercado de
iluminacdo automotiva nas décadas seguintes.

/LERA MODERNA: LED EXENONIO

Nos dltimos anos, as luzes de LED e xendnio se conso-
lidaram como as principais tecnologias de iluminacdo
automotiva. Os fardis de LED, introduzidos pela primeira
vez na década de 1990, sdo conhecidos por sua dura-
bilidade e alta eficiéncia energética. Eles consomem
menos energia do que as lampadas halégenas e HIDs, e
sua capacidade de emitir luz intensa sem sobrecarregar
o sistema elétrico do veiculo os tornou uma escolha
popular para fabricantes e consumidores.

Paralelamente, os faréis de xen6nio, com sua capacidade
de produzir um brilho intenso e uma temperatura de cor
préxima a luz do dia, tém sido amplamente utilizados em
veiculos exclusivos.
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FATOS EBOATOS |

A evolugdo dos motores a combustdo interna tem sido
impulsionada por diversas inovacGes, e uma das mais recentes
é o uso de correias banhadas a éleo em motores modernos.
Tradicionalmente, as correias dentadas e as correntes de
distribuicdo sdo responsaveis por sincronizar o movimento

do virabrequim e do comando de valvulas, garantindo a
abertura e fechamento das valvulas no tempo correto. No
entanto, segundo as montadoras e engenheiros de producdo,
a introducdo da correia banhada a éleo, traz uma série de

vantagens, especialmente em termos de durabilidade, eficiéncia

e manutencdo.

USAR OUNAO OLEO
COMUM EM VEICULOS

BANHADA A OLEO?

A introdugdo de motores equipados com correias dentadas
banhadas a 6leo trouxe inovacGes, porém esses sistemas
também exigem cuidados especificos, especialmente no que

se refere a escolha do 6leo lubrificante. Um dos debates mais
recorrentes é sobre as especificacGes corretas para o uso do dleo
nestes carros, pois ha diversos casos em que, apesar desses
sistema ter sido desenvolvido para uma durabilidade maior da
correia, esta acontecendo o inverso.

Os casos mais comuns envolve a perda das caracteristicas
elasticas da correia, além de sua deterioracdo, muitas vezes
causando o entupimento do pescador e bomba d'agua, porém,
serd este um problema pelo uso de éleo incorreto no sistema?

COM CORREIA DENTADA

PARTICULARIDADES DA CORREIA
DENTADA BANHADA A OLEO

A correia dentada banhada a dleo, diferente das correias
convencionais, opera imersa em 6leo lubrificante, o que
ajuda a reduzir o atrito e o desgaste, proporcionando uma
vida atil mais longa e um funcionamento mais silencioso.
No entanto, esse sistema é extremamente sensivel a
qualidade do ¢leo utilizado, uma vez que a correia é feita de
materiais como borracha e fibras que podem ser afetados

por componentes inadequados no lubrificante.

Um dos problemas mais sérios associados ao uso de 6leo
inadequado é o esfarelamento prematuro da correia. Esse
fendmeno tem sido observado em motores de vdrias marcas,
como Ford, Chevrolet e PSA (Peugeot, Citroén), mesmo quando
os veiculos seguem os planos de manutencdo padrdo. Esse fato
levanta questionamentos sobre a real causa desse problema e a

responsabilidade dos lubrificantes nesse processo.




O PAPEL DO OLEO LUBRIFICANTE

NA MANUTENCAO DA CORREIA

€ comum associar o uso de éleo incorreto ao desgaste
da correia dentada banhada a 6leo. No entanto,
especialistas argumentam que a situacdo pode ser
mais complexa. Oleos de qualidade que atendem as
normas exigidas pelo fabricante, teoricamente, ndo

deveriam causar danos a correia, mesmo em condicdes

de uso severo.

0 que parece influenciar significativamente o
desgaste da correia é a contaminagdo do 6leo por
combustiveis e outros subprodutos da combustdo.
Em trajetos curtos, onde o motor ndo atinge a
temperatura ideal de operacdo, hd maior risco de
contaminacdo do 6leo por combustivel, o que altera

sua composicdo quimica, aumentando a acidez e,

consequentemente, o risco de deterioragdo da correia.

Além disso, prolongar demais o intervalo de troca de
6leo pode sacrificar a reserva alcalina do lubrificante,
comprometendo sua capacidade de neutralizar acidos

e manter a correia protegida.

COMO ESCOLHER O MELHOR

OLEO PARA VEICULOS COM

CORREIA DENTADA BANHADA

A OLEO

Escolher o 6leo correto é uma tarefa essencial para
garantir a durabilidade e o desempenho adequado
do motor. Essa escolha torna-se ainda mais crucial
em veiculos que utilizam correia dentada banhada

a 6leo, uma tecnologia que requer atencdo especial
as especificacdes do lubrificante. Este texto explora
como fazer essa escolha de forma correta, evitando

erros comuns que podem comprometer a integridade

do motor.

IMPORTANCIA DAS
ESPECIFICACOES DO
LUBRIFICANTE

A primeira e mais importante regra na escolha do

6leo para motores com correia dentada banhada a
6leo é seguir as recomendacdes do fabricante do
veiculo, conforme descrito no manual. Este documento
contém todas as especificacdes necessarias, como

a viscosidade e as normas que o lubrificante deve

atender. Ignorar essas especificacdes pode levar ao

uso de um éleo inadequado, o que pode comprometer
a durabilidade da correia dentada e outros

componentes internos do motor.

VISCOSIDADE E NORMAS: NAO
SE ATENTE APENAS A UMA
CARACTERISTICA

Embora a viscosidade seja um fator importante na escolha do éleo, ela
ndo deve ser o Unico critério. O lubrificante ideal deve atender todas as
normas exigidas pelo fabricante do veiculo, especialmente em motores
que utilizam correia dentada banhada a éleo. Por exemplo, no caso

de veiculos da linha Ford que utilizam essa tecnologia, a norma WSS-

M2(C948-B é essencial. Esta norma garante que o 6leo é compativel com

os elastdmeros que compdem a correia, evitando degradagcdo prematura e

falhas no sistema.

OLEO COMUM OU ESPECIFICO:
QUAL ESCOLHER?

Embora seja tentador optar por éleos comuns, que € importante destacar que mesmo com o uso de

A TENTACAO DE ESCOLHER
UM OLEO PREMIUM

muitas vezes sdo mais baratos ou mais facilmente 6leo genuino recomendado pelo fabricante, podem

disponiveis, a escolha ideal para veiculos com ocorrer problemas se a manutengdo preventiva ndo

correia dentada banhada a 6leo deve sempre seguir
as especificagdes do fabricante do veiculo. Utilizar
um 6leo fora das recomendacdes pode ndo apenas
comprometer a durabilidade da correia, mas também
anular garantias e resultar em custos elevados de

reparo.

for seguida corretamente. Em casos de uso severo,

antecipar a troca de éleo pode ser uma medida

prudente para evitar o desgaste prematuro da correia.

Muitos proprietarios de veiculos acreditam que optar
por um 6leo premium, de uma marca renomada e com
uma composicdo sintética avancada, é sempre a melhor
escolha. No entanto, isso nem sempre é verdade. Um
6leo pode ser de alta qualidade, mas se ndo atender

a norma especifica exigida pelo seu veiculo, como

a WSS-M2(948-B para motores Ford com correia

dentada banhada a 6leo, ele ndo é adequado para
uso. A utilizacdo de um éleo inadequado pode resultar
em problemas de compatibilidade, comprometendo a

durabilidade e o desempenho do motor.
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EXEMPLOS PRATICOS: FORD ESCOLHENDO O OLEO CERTO
E A NORMA WSS-M2C948-B

Para escolher o dleo correto, é fundamental verificar no
. - D frasco do produto se ele atende a norma exigida pelo
Consideremos um exemplo pratico de aplicacdo: um Ford Ka

2018, que utiliza um motor com correia dentada banhada fabricante do veiculo. Além disso, é importante considerar

. , g . se o 6leo oferece outras especificacdes que possam
a 6leo. 0 manual deste veiculo especifica a necessidade

de um 6leo que atenda & norma WSS-M2C948-B. Optar por agregar beneficios ao motor, como uma classificacdo API

, ~ . SN Plus, que pode indicar um produto com maior protecdo
um 6leo que ndo atenda a essa norma, mesmo que ele seja

. e o contra formacdo de depdsitos e melhoria na economia de
um produto premium com outras especificacdes avancadas,

o o . . combustivel.
ndo garante a protecdo necessaria para a correia e pode

causar problemas de desempenho no longo prazo.

CONCLUSAO

Veiculos equipados com correia dentada
banhada a dleo apresentam vantagens
em termos de eficiéncia e durabilidade,
desde que o 6leo lubrificante utilizado
seja de alta qualidade e especifico para
esse tipo de sistema. A escolha entre
usar 6leo comum ou o recomendado
pelo fabricante deve sempre pender
para a segunda opcdo, considerando

as particularidades do motor e as
condi¢Bes de uso. Além disso, seguir
arisca os intervalos de manutencdo

e considerar antecipar a troca de 6leo
em condicBes severas sdo praticas que
podem garantir a longevidade do motor e
evitar problemas futuros. A manutencdo
preventiva, aliada ao uso do lubrificante
correto, é a melhor estratégia para
preservar o bom funcionamento e a

durabilidade desses motores modernos.
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POR DENTRC

Outro destaque foi a abordagem de Alyson José O congresso também proporcionou um espaco para
CONGRESSO Do SINDIREPA BRASIL: Nogueira, empresario da reparacdo automotiva, a troca de experiéncias entre os participantes,
sobre a Tabela para Tempos de Servicos, um projeto facilitando a construgcdo de novas parcerias e a

~
INOVAQAO E pARcERIAs IMPULSIONAM que busca padronizar e trazer maior transparéncia disseminacdo de praticas dentro das oficinas. A
o SETOR DE REPARAQAO AUTOMOTIVA e seguranca ao setor de reparos de veiculos. A diversidade de temas abordados nas palestras

implementacdo dessa tabela é vista como um passo e painéis reforcou a necessidade de constante
5 . ; fundamental para garantir a competitividade e a atualizacdo e colaboracdo entre os profissionais
o bg ba
0 1° Congresso de Reparacdo de Veiculos no Brasil, Um dos destaques foi a palestra de Luiz Sérgio - . . . . ) ) 3 . . .
; - ‘ o o justica nas relagOes entre reparadores, fornecedores a reparagdo automotiva para manter a
promovido pelo Sindirepa Brasil em 6 de agosto de Alvarenga, especialista com 35 anos de experiéncia lient tabel do critéri ‘ titividad d ; d
. s — . - e clientes, estabelecendo critérios para os tempos competitividade em um mercado que se torna cada

2024, na Fiesp em Sdo Paulo, consolidou-se como um no aftermarket automotivo, que trouxe uma analise . _ .

de servico em reparos automotivos. vez mais dinamico.

marco importante para o setor de reparagdo, reunindo detalhada sobre o impacto do programa MOVER

mais de 200 participantes em um dia que contou (Modernizag¢do do Veiculo e Reparo), destacando como

. . Em resumo, o 1° Congresso de Reparacdo de
com palestras, debates e networking. O evento atraiu esse novo marco regulatério esta moldando o mercado

, - = Veiculos no Brasil, organizado pelo Sindirepa Brasil,
lideres do mercado, empresarios do ramo de reparagdo de reposi¢do automotiva. Alvarenga também revisitou

. - i ndo apenas celebrou o sucesso de um setor vital
automotiva, e especialistas e dessa forma tornou-se a evolucdo dos incentivos fiscais no setor, comecando

o T a o o . _ para a economia brasileira, mas também lancou as
um espaco de dialogo sobre as principais tendéncias, pelo GEIA em 1956 até as implicacdes da “Lei Ferrari”

. . " bases para um futuro mais inovador e colaborativo.
desafios e inovacdes do setor. nos dias atuais. Sua apresentacdo serviu como uma

A integracdo de conhecimentos, o debate sobre

reflexdo sobre a importancia da adaptacdo continua

. . T . o questdes regulatdérias e a busca por padrdes de
A abertura do congresso foi realizada por Anténio Fiola, das empresas as mudancas tecnolégicas e aos

. - . A exceléncia reforcam a importancia desse evento
presidente do Sindirepa Brasil, que destacou a relevancia desafios do mercado, especialmente com o crescente

. . . . . o para todos os envolvidos no universo da reparacdo
da unido entre as diversas liderancas regionais do uso de plataformas digitais.

automotiva.

Sindirepa para o fortalecimento do setor. Segundo Fiola,
“a cooperacgdo entre as regides é vital para enfrentar os
desafios da reparacdo automotiva no Brasil, promovendo
o desenvolvimento e a inovacdo em um mercado em
constante evolugdo.” A importancia desse esforgo
conjunto foi reforcada pela presenca de presidentes
regionais de varios estados, incluindo representantes de
Goias, Minas Gerais, Mato Grosso, Parana, Pernambuco,

Piaui, Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Tocantins.
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CONVERGENCIA DE

Patrocinado por grandes empresas como ACDelco, Akzo
Nobel, Autoglass, Bosch e Cilia, o congresso ofereceu uma
vitrine para que essas empresas apresentassem suas
inovacdes e iniciativas. Bruno Silva e Otavio Marcacini,
representantes da ACDelco, destacaram a robustez da
frota brasileira, que conta com cerca de 9 milhdes de
veiculos da Chevrolet. Eles enfatizaram o amplo portfélio
da ACDelco, que abrange 18 linhas de produtos, incluindo
baterias, itens de freio e motor, reforcando a importancia

da empresa no mercado de reposigdo.

Giovani Ferraz, da Akzo Nobel, apresentou o projeto
Acoat Selected, que visa otimizar o atendimento rdpido
de reparos detalhados por meio da montagem de boxes
especificos. Ja Flavio Cezario, CEO da Autoglass, ressaltou
as solucdes abrangentes oferecidas pela empresa,
destacando o vasto estoque de pecas disponivel para a

América Latina.

INOVACOES E PARCERIAS

André Astini representando a Bosch, apresentou o projeto
Bosch Car Service e a Cilia Tecnologia, por sua vez,
introduziu o Cilia Oficina, uma plataforma que oferece
solugOes para problemas como falta de acesso a crédito e

dependéncia excessiva de escritérios de contabilidade.

Marcio Kumruian apresentou o painel de qualidade, onde
foi abordado o impacto negativo das pecas de qualidade
duvidosa nas oficinas e os desafios enfrentados nos
longos processos de garantia. A apresentacdo do ranking
das pecas com maiores indices de problemas, baseada

em uma sondagem estatistica realizada pelo Sindirepa
Brasil em maio de 2024, trouxe uma reflexdo sobre a
necessidade urgente de melhorias continuas na qualidade

dos produtos oferecidos ao mercado.

Além das discussdes técnicas, o evento também teve um
olhar voltado para a sustentabilidade e responsabilidade
social, com o lancamento da nova cartilha ESG para
empresas de reparacdo automotiva, desenvolvida pelo

Sindirepa Brasil.

Pedro Buriel, assessor do Sindirepa Brasil, destacou

a relevancia dessa ferramenta, afirmando: “A cartilha
ESG é fundamental para que as empresas de reparagao
automotiva adotem praticas que beneficiem o meio
ambiente e a sociedade, a0 mesmo tempo em que

fortalecem seus negécios.”

0 congresso foi encerrado com um momento de
networking, proporcionando aos participantes a

oportunidade de compartilhar experiéncias e fortalecer

lacos comerciais. Aqueles que ndo puderam comparecer

presencialmente acompanharam o evento pelo Canal do
Sindirepa Brasil no YouTube, ampliando o alcance das

discussdes e das oportunidades geradas.




OLEGADO DOS GARROS
QUE MARGARAM EPOGA

A histdria da Ford é interligada ao desenvolvimento
da inddstria automobilistica mundial. Desde a

sua fundacdo, a marca ndo apenas popularizou o
automdvel, mas também estabeleceu padrdes de
exceléncia e inovacdo que atravessaram geracdes.
Um dos exemplos mais emblematicos desse legado

é refletido na trajetéria de Fernando Baptista,
conhecido como Batistinha, um renomado mecanico e
automobilista especializado em carros da Ford.

A relacdo de Batistinha com a Ford comegou ainda
na infancia, influenciado diretamente por seu pai.
Segundo Batistinha, seu pai possuia diversos modelos
da Ford, que incluia modelos desde 1932 até 1953.
Essa exposicdo desde a infancia a uma variedade

de veiculos histéricos ndo sé despertou o interesse
de Batistinha por automdveis, mas também plantou
as sementes de uma paixdo duradoura pela marca
Ford. Ele recorda com carinho as memdrias de ajudar
0 pai a restaurar esses carros e participar de rallies
e passeios, imergindo completamente na cultura dos

classicos da Ford.

Batistinha relembra com nostalgia as viagens em
familia, que dentre Belina, Corcel, Galaxy e outros
modelos, havia um LTD Landau, um carro que, apesar
de seu tamanho imponente, era o veiculo preferido de
sua mde para levar os filhos a escola e fazer passeios.
Esse vinculo emocional com os carros da Ford, desde
os modelos classicos, contribuiu para sua histéria
junto a marca.

UM ICONE AUTOMOTIVO

0 Mustang transcendeu seu papel de pony car e se tornou um

0 que torna a Ford uma marca tdo iconica, segundo Batistinha, é
a capacidade de seus carros de despertarem paixdo. Ele destaca o
Mustang como o modelo mais importante na histéria da Ford, ndo
s6 por seu design e desempenho, mas também por seu impacto
cultural.

FORD:

simbolo de liberdade, frequentemente figurando como protagonista
em filmes e pistas de corrida. Para Batistinha, um carro se torna
uma lenda quando consegue despertar essa paixdo, seja por meio
do design, vitérias em competicdes ou pela sua presenga marcante
na cultura popular.

O LEGADO DOS CARROS
QUE MARCARAM EPOCA

Para muitos brasileiros, a Ford é mais do que uma marca; é uma
parte integrante de suas histdrias pessoais. Entre os veiculos que
se destacaram e se tornaram icones no Brasil, Batistinha aponta
modelos como o Maverick GT, Escort XR3, Ranger e Landau. Cada
um desses carros ndo apenas marcou uma época, mas também se
transformou em objetos de desejo, tanto pelo desempenho quanto

pela inovagdo que trouxeram ao mercado.

0 Maverick GT, por exemplo, é hoje um dos carros mais cobicados,
reconhecido por sua poténcia e presenca. A Ranger, quando foi

lancada nos anos 90, também se tornou um simbolo de robustez e
estilo, enquanto o Landau impressionava pelo luxo e sofisticacdo.

Batistinha destaca a capacidade da Ford de se manter atualizada
e inovadora ao longo dos anos, mudando de direcdo conforme
as novas tendéncias surgiam. Essa habilidade de adaptacdo e
renovagdo é uma das razoes pelas quais a Ford continua a ser

relevante e admirada até hoje.

Um exemplo claro dessa inovagdo é a forma como a marca mantém
viva a histéria do Mustang, incorporando elementos retré em seus
designs modernos, respeitando suas origens enquanto avanca

tecnologicamente.

No campo da restauracdo de carros cldssicos, Batistinha vé um
futuro promissor, onde a originalidade e a customizagdo se
encontram. Ele ressalta que muitos entusiastas buscam preservar
o0 visual classico dos veiculos, ao mesmo tempo em que atualizam

aspectos de seguranca e desempenho.




PARCERIA DE SUCESSO

A parceria de Batistinha com a Ford é outro ponto de destaque.
Trabalhar com a Ford, especialmente através da Motocraft e da Ford
Performance, permite a Batistinha mostrar aos seus clientes que seu
trabalho é movido por amor e dedicagdo a marca.

Com a chegada da Ford Performance na América Latina, Batistinha
enxerga uma oportunidade de expandir ainda mais essa conexdo
com os entusiastas da marca. Ele acredita que a introducdo de
veiculos esportivos e de alta performance no mercado brasileiro é
uma evolugdo natural, dado o apetite dos consumidores locais por
desempenho e velocidade. A Ford Performance, segundo Batistinha,
ndo sé reforca o legado da marca, mas também cria novos caminhos
para os fds da Ford, oferecendo produtos que alimentam a paixdo
por carros.

A CONTINUVIDADE DO
LEGADO DA FORD

Uma fabricante centendria como a Ford, leva consigo ndo sé o
legado de fans da marca, mas também é um testemunho de sua
capacidade de se conectar emocionalmente com seus consumidores,

transcender geracdes e continuar a inspirar paixdo.

Desde os modelos icdnicos que marcaram época até as iniciativas
inovadoras como a Ford Performance, a marca continua a ser um
simbolo de exceléncia e desejo. Para Batistinha e muitos outros
entusiastas, a Ford ndo é apenas uma fabricante de automéveis; é
uma parte indissocidvel de suas histérias de vida, um legado que
perdura e evolui com o tempo.
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ESPECIALISTAS COFAP:
DIFERENGCAS ENTRE AMORTECEDORES
CONVENCIONAIS E PRESSURIZADOS

Os amortecedores desempenham um papel fundamental na estabilidade e seguranca
dos veiculos, sendo responsaveis por controlar as oscilacdes da suspensao e manter os

pneus em contato constante com o solo. Existem dois tipos principais de amortecedores

no mercado: os convencionais (ou hidraulicos) e os pressurizados. Ambos tém a mesma

funcdo basica, mas apresentam diferencas significativas em sua construcdo e operacao,

que afetam o desempenho e a durabilidade.

AMORTECEDORES
CONVENCIONAIS
(HIDRAULICOS)

Os amortecedores convencionais sdo compostos
por um tubo interno que contém éleo e
ar. Quando o veiculo se desloca, a mola da

suspensdo oscila, e o amortecedor entra em acdo,

utilizando a resisténcia do 6leo para estabilizar
esses movimentos. Esse tipo de amortecedor

€ amplamente utilizado e é eficaz em garantir
uma conducdo suave, controlando as oscilagdes
da suspensdo e oferecendo uma experiéncia de
direcdo confortavel.

No entanto, em condigGes extremas ou apos
longos periodos de uso, os amortecedores
convencionais podem sofrer de cavitacdo e
aeracdo. A cavitacdo ocorre quando o dleo
dentro do amortecedor forma bolhas de ar, o
que pode reduzir a eficiéncia do amortecedor e
comprometer o controle do veiculo.

ESPECIALISTAS

AMORTECEDORES

PRESSURIZADOS /5
CONVENCIONAIS
QUAL E MELHOR?

e
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AMORTECEDORES
PRESSURIZADOS

Por outro lado, os amortecedores pressurizados contém 6leo

e nitrogénio em seu interior, injetados durante o processo de
fabricagdo. A presenca do nitrogénio sob pressdo impede a
formacdo de bolhas de ar, eliminando o problema da cavitacdo

e garantindo que o desempenho do amortecedor se mantenha
consistente, mesmo em situacdes de uso intenso ou prolongado.
Além disso, a acdo do amortecedor pressurizado tende a ser mais
responsiva e constante, proporcionando um controle mais preciso
sobre as oscilagdes da suspensdo, especialmente em condigoes
de pista variaveis ou mais exigentes.

ESCOLHA DO AMORTECEDOR:
CONVENCIONAL OU PRESSURIZADO?

A recomendacdo da Cofap é que a escolha entre um
amortecedor convencional e um pressurizado ndao

deve ser feita pelo cliente ou mecanico com base em
preferéncias pessoais. O tipo de amortecedor é definido
pelo projeto da montadora do veiculo, que considera
uma série de fatores, incluindo o tipo de suspensdo, o
peso do veiculo, e as condices de conducdo esperadas.
Por isso, é fundamental consultar sempre o catalogo do
fabricante, como o da Cofap, para verificar quais tipos de
amortecedores sdo recomendados para cada modelo de
veiculo.

Independente do tipo de amortecedor utilizado, a
manutencgdo periddica é essencial para garantir a
longevidade e o desempenho adequado do sistema de
suspensdo. Fatores como o tipo de pista, as condi¢cdes

CURTIU
A MATERIA?
ACESSE _

O CONTEUDO
COMPLETO
DO CANAL:

de conducdo e a frequéncia de uso podem impactar
a vida util dos amortecedores, sendo necessario
substitui-los de acordo com as recomendacdes do
fabricante para manter a seguranga e o conforto do
veiculo.

Sendo assim, tanto os amortecedores convencionais
quanto os pressurizados tém suas aplicacdes e
vantagens especificas. A decisdo sobre qual tipo
utilizar deve ser orientada pelas especificagdes da
montadora e pelo uso adequado, garantindo assim o
desempenho ideal do veiculo em qualquer condigdo

de rodagem. Assista na TV Mobility o técnico da Cofap
Rubens Fagundes sobre os detalhes dos amortecedores
pressurizados e convencionais.

“» mobility

Acesse o canal da TV Mobility:
https://www.youtube.com/@TVMobility


https://www.youtube.com/watch?v=HPXb5JKL2zk
https://www.youtube.com/watch?v=-hc1VMiagY8&t
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